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1 Einleitung

Der Potsdamer Norden st ein Schwerpunkt der zukinftigen Entwicklung der
Landeshauptstadt Potsdam. Wahrend in den letzten 20 Jahren vor allem die
Einwohnerzahlen in Fahrland und Grol3 Glienicke erheblich stiegen, wird der Fokus der
Entwicklung der nachsten 15 Jahre auf dem ehemaligen Kasernenstandort Krampnitz liegen.
Es entsteht an diesem Standort in den nachsten Jahren ein neuer Stadtteil fir rund 10.000
Einwohner mit entsprechender sozialer Infrastruktur, Arbeitspldtzen und auch einer
deutlichen Verbesserung der verkehrlichen Anbindung durch die Verlangerung der
StralRenbahn. Diese Entwicklung wird auf die anderen Ortsteile im Norden ausstrahlen.

Im Potsdamer Norden mit den oben genannten Ortsteilen leben aktuell (Stand: 31.12.2017)
11.383 Menschen. Fiur das Jahr 2035 sagt die aktuelle Bevolkerungsprognose der
Landeshauptstadt Potsdam eine Zahl von 23.552 Einwohnern fir den Sozialraum |
beziehungsweise die Planungsraume 101 und 102 voraus (Basisjahr 2016). Dabei ist zu
beachten, dass die EntwicklungsmalRhahme Krampnitz voraussichtlich erst nach 2037
abgeschlossen sein wird und in der vorliegenden Bevélkerungsprognose noch von zunachst
rund 7.000 Einwohnern ausgegangen wurde. Die nachste Prognose wird 2019 erstellt und
umfasst neben den konkretisierten Planungen der Entwicklungsmalinahme auch die
EntwicklungsmalRnahme Krampnitz als separaten Planungsraum. Insgesamt ist also
innerhalb der néchsten zwei Jahrzehnte eine Entwicklung zu erwarten, bei der sich die
Einwohnerzahl der genannten Ortsteile (inklusive Krampnitz) mehr als verdoppeln wird.

Wichtige statistische Daten zu den beiden Planungsraumen — auch im Vergleich zur
Gesamtstadt: siehe Anlage 1: Planungsraum im Blick (Auszug Planungsraum 101 und
102).

Im Folgenden werden zu unterschiedlichen Themenfeldern Planungen und Aussagen aus
bestehenden Planwerken fir die Ortsteile Fahrland, Neu Fahrland, Krampnitz und Grol3
Glienicke dargestellt. Die Ortsteile Satzkorn, Marquardt und Uetz-Paaren werden, auch wenn
sie dem Potsdamer Norden zuzuordnen sind, aufgrund der Formulierung des Antrags nicht
oder nur an den Stellen, an denen es aufgrund inhaltlicher Zusammenhénge sinnvoll ist,
betrachtet.

Neben den formellen Planungsinstrumenten auf unterschiedlichen Betrachtungsebenen wie
dem Flachennutzungsplan, dem Landschaftsplan und Bebauungspléanen verfligt die
Landeshauptstadt Potsdam auch Uber informelle fachspezifische Planwerke wie
beispielsweise das Stadtentwicklungskonzept Verkehr, das Einzelhandelskonzept, den
Schulentwicklungsplan oder das wohnungspolitische Konzept sowie (ber teilrdumliche
Konzepte, so beispielsweise die Strategieplanung zur Entwicklung des L&ndlichen Raums
von Potsdam.
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2 Planungen fiir den Norden
2.1 Flachennutzungsplan und Landschaftsplan

Der Flachennutzungsplan (FNP) ist die Bodennutzungskonzeption fiir das gesamte
Stadtgebiet. Er legt die Art der Bodennutzung grundséatzlich fest und koordiniert die
konkurrierenden Anspriiche an die begrenzten Flachen der Stadt. Im FNP werden die
Bauflachen fiir beispielsweise Wohnen und Gewerbe gegeneinander und gegeniber Grin-
und Wasserflachen abgegrenzt.

Die beabsichtigten Nutzungen werden dabei fir groRere Bauflachen (ab 2 ha) dargestellt,
der FNP ist nicht grundstiicksscharf. Als vorbereitender Bauleitplan entwickelt er den
Birgerinnen und Birgern gegentber keine unmittelbare Rechtswirkung. Er setzt jedoch den
Rahmen fir die ihn konkretisierenden verbindlichen Bebauungsplane. Sie werden fur
einzelne Teilbereiche innerhalb der Stadt aufgestellt und enthalten rechtsverbindliche
Festsetzungen fir die Bebauung und sonstige Nutzung der Grundstiicke.

Der FNP definiert Ziele, Leitlinien und Planungsschwerpunkte fur die zukinftige Entwicklung,
die an den voraussehbaren Bedirfnissen der Stadt ausgerichtet ist. So schafft der FNP
beispielweise die Voraussetzungen fir den notwendigen Wohnungsbau in einer wachsenden
Stadt und sichert wichtige gewerbliche Standorte, Zentren der Nahversorgung sowie Flachen
fur die soziale und technische Infrastruktur. Um den Freiraum zu schonen, sollen dafir
vorrangig vorhandene Siedlungsflachen in Anspruch genommen werden. Angestrebt wird
eine Mischung von Wohnen, Arbeiten, Versorgung und Erholung.

Der in Potsdam hohe Anteil an siedlungsnahen Grunflachen ist eine besondere Qualitat, die
zu bewahren und weiterzuentwickeln ist. Der landliche Raum soll unter Beibehaltung seiner
Struktur und unter Berlcksichtigung der Anforderungen der Landwirtschaft als
Erholungslandschatt profiliert werden.

Weitere Informationen zum Flachennutzungsplan sind verfligbar unter:
https://www.potsdam.de/flaechennutzungsplan

Parallel zum Flachennutzungsplan wurde auch der Landschaftsplan (LP) der
Landeshauptstadt Potsdam aufgestellt. Durch diese integrierte gesamtraumliche Planung
soll eine nachhaltige Entwicklung gewahrleistet werden. Der LP beinhaltet die 6rtlichen Ziele,
Erfordernisse und MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege fur das
gesamte Stadtgebiet. Die landschaftsplanerischen Inhalte sind nach Abwagung in die
Darstellungen des Flachennutzungsplans eingeflossen (Sekundérintegration). Zudem liefert
der LP Grundlagen und Bewertungsmafstabe fur die Umweltprifung anderer Pléane und
Programme sowie fiir Genehmigungsverfahren von Vorhaben.

Der LP erfullt gemafl3 8 4 Abs. 4 des Brandenburgischen Naturschutzausfihrungsgesetzes
auch die Funktion des Landschaftsrahmenplans und wurde als solcher von der obersten
Naturschutzbehdrde bestétigt.

Weitere Informationen zum Landschaftsplan sind verfligbar unter:
https://www.potsdam.de/landschaftsplan-potsdam

Aus dem Flachennutzungsplan als Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung werden als
Konkretisierung Bebauungsplane erarbeitet, die verbindliche Bauleitplanung. Die aktuell
laufenden Verfahren im Norden Potsdams werden im Kapitel 2.3 kurz skizziert.
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2.2 Strategieplanung zur Entwicklung des Landlichen Raums Potsdam

Die Strategieplanung zur Entwicklung des Landlichen Raums Potsdam ist ein teilrdumliches
Konzept und wurde am 6. Dezember 2017 von der Stadtverordnetenversammliung
beschlossen (DS 17/SVV/0687). Sie stellt eine aktuelle, fachubergreifende und
umsetzungsorientiere Entscheidungs- und Handlungsgrundlage fur Politik und Verwaltung in
Bezug auf die Ortsteile im nordwestlichen Stadtgebiet, und damit auch fiur Fahrland, Neu
Fahrland, Krampnitz und Grol3 Glienicke dar.
Aufbauend auf einer Vielzahl vorhandener Planungen und Konzepte wurden unter enger
Einbindung der Akteure vor Ort sowie von Fachexperten in einem dreijahrigen
Erarbeitungsprozess Entwicklungsziele, Handlungsempfehlungen und Malinahmen zu
folgenden Schwerpunktthemen formuliert:

e Struktur und Funktion der Ortslagen

e Mobilitat und Verkehr

e Landwirtschaft, Obstbau(-kultur) und Naturschutz

e Naherholung und Tourismus

In der  thematisch entsprechend gegliederten und  fortschreibungsfahigen
Maflnahmenibersicht sind aktuell 146 MaRnahmen mit Status zum Umsetzungsstand und
Tragerschaft sowie weiteren Angaben aufgelistet. 39 MalRnahmen davon beziehen sich
konkret auf die oben genannte Gebietskulisse, 38 MalRBhahmen haben gesamtraumliche
Relevanz. Damit weisen Uber die Hélfte der gelisteten Maflinahmen einen unmittelbaren
Bezug zum gewtlinschten Masterplan auf.

Daneben wurden fiir die einzelnen Ortslagen auch Ortsteilprofile angelegt. Hier wurden auf
der Basis einer Bestandserfassung und SWOT-Analyse (Starken-Schwachen-Chancen-
Risiken-Analyse) sowie der Strategie fur den Gesamtraum spezifische Handlungsbedarfe
und Entwicklungsperspektiven - Grol3 Glienicke als Ortslage mit Stadtteilfunktionen und Neu
Fahrland als Vorort mit dberwiegender Wohnfunktion - charakterisiert und mit
entsprechenden ortsteilspezifischen Leitvorstellungen, Zielen und MaRnahmen untersetzt.
Samtliche Unterlagen sind online verfligbar unter:

http://www.potsdam.de/strategieplanung-laendlicher-raum

Die Strategieplanung zur Entwicklung des Landlichen Raums von Potsdam ist als
fortlaufender Prozess angelegt. Zur Verstetigung der Planung finden unter anderem
regelmafRige Werkstattgesprache zwischen Ortsvorstehern, Verbanden, Vereinen und der
Stadtverwaltung statt. Fur die Vorbereitung des Haushaltes 2020-2021 ist ein gemeinsames
Vorgehen zur Priorisierung der Malinahmen geplant.

2.3 Bebauungsplane
Bebauungsplane sind im Regelfall aus dem Flachennutzungsplan zu entwickeln. Sie dienen
dazu, eine stadtebauliche Entwicklung in die gewiinschte Richtung zu leiten.
Eine Ubersicht der rechtsgiiltigen Bebauungsplane der Landeshauptstadt Potsdam sind zu

finden unter:

https://www.potsdam.de/rechtsqueltige-bebauungsplaene
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An folgenden Bebauungsplanen im Potsdamer Norden (siehe Anlage 2. Potsdamer
Norden, Bebauungspléne in Bearbeitung) wird aktuell gearbeitet. Sie befinden sich in
Prioritat 1 der Prioritatenliste der Verbindlichen Bauleitplanung (DS 18/SVV/0003), die
jahrlich von der Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam beschlossen
wird.

Bebauungsplan Nr. 143 ,Westliche Insel Neu Fahrland* und parallele FNP-Anderung

Ziel des Bebauungsplans ist die Sicherung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung im
Plangebiet. Die Uberwiegend gewerblichen beziehungsweise brach liegenden Flachen sollen
zu einem attraktiven Wohnstandort mit ca. 150 Wohneinheiten in Kombination mit
kleinteiligen Nahversorgungsstrukturen und nicht stérendem Gewerbe entwickelt werden.
Daruber hinaus bestehen die Ziele, die landschaftlichen Potenziale der Insel zu starken und
eine Eingangssituation in die Kernstadt der Landeshauptstadt Potsdam von Norden zu
entwickeln. Der Aufstellungsbeschluss wurde am 07. Mai 2014 gefasst. Aktuell wird der
Bebauungsplanentwurf auf Grundlage eines stadtebaulichen Konzeptes, das im Rahmen
eines stadtebaulichen Gutachterverfahrens entwickelt wurde, erarbeitet.

Planreife beziehungsweise Rechtskraft des Bebauungsplans wird flir Ende 2019 angestrebt.
Die MalRnahmenumsetzung ist mittelfristig vom Vorhabentréger geplant.

Bebauungsplan Nr. 132 ,Am Friedhof* (OT Fahrland)

Ziel des Bebauungsplans ist die Schaffung eines neuen Wohnquartiers mit Baurechten fir
Einzel-, Doppelhauser sowie Hausgruppen. Zudem wird im Rahmen des Bebauungsplans
ein Schulweg aus der Ortslage zur Regenbogenschule gesichert. Neben den oben
genannten Themen wird der Bebauungsplan die Grundlagen fir eine verkehrstechnische
Optimierung der StraBeneinmindung Am Friedhof und Ketziner Strale sowie die
grunordnerische Gestaltung des Ubergangs des Ortsrandes zum Landschaftsschutzgebiet
schaffen.

Der Aufstellungsbeschluss wurde am 05. Dezember 2012 gefasst. Die friihzeitige Beteiligung
der Offentlichkeit und der Behoérden gem. § 3 Abs. 1 und § 4 Abs. 1 BauGB endete am
01. August 2014. Die Anderungen der Planung, die sich durch die Stellungnahmen ergeben
haben, wurden in die Planunterlagen eingearbeitet. Die férmliche Beteiligung der
Offentlichkeit und der Behdrden gem. § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB fand vom 07. Mai bis
zum 08. Juni 2018 statt. Vom 07. bis zum 24. September wurde eine erneute eingeschréankte
Beteiligung der beriihrten Trager offentlicher Belange und der Offentlichkeit durchgefiihrt.
Die Rechtskraft des Bebauungsplans wird fiir 2019 angestrebt.

Bebauungsplan Nr. 161 ,Wohnanlage an der Ketziner StraRe* (OT Fahrland)

Ziel des Bebauungsplans ist die Schaffung eines neuen Wohnquartiers. Der
Aufstellungsbeschluss ist fur die Einbringung in die Stadtverordnetenversammlung Ende
2018 vorgesehen. Er soll gleichzeitig die Abwagung aus der friihzeitigen Beteiligung, den
Auslegungsbeschluss fir den Bebauungsplanentwurf und die Zustimmung zum
stadtebaulichen Vertrag umfassen. Die frilhzeitige Offentlichkeits- und Behdrdenbeteiligung
gem. 8 3 Abs. 1 und 8§ 4 Abs. 1 BauGB fand im August 2018 statt.

Bebauungsplan (ohne Nr.) ,Am Kénigsweg* 15. Anderung (OT Fahrland)

Ziel des Bebauungsplans ist die Herstellung der planungsrechtlichen Voraussetzungen zur
Errichtung einer Kindertagesstatte sowie einer Pflegeeinrichtung flr betreutes Wohnen.
Zudem soll eine offentliche Grinflache mit der Zweckbestimmung Spielplatz und die
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geénderte verkehrliche Anbindung des Plangebiets gesichert werden. In dem Plangebiet
sollen 240 Kita-Platze und 24 Wohneinheiten fur betreutes Wohnen entstehen.

Der Aufstellungsbeschluss soll voraussichtlich Ende 2018 gefasst werden. Die Durchfiihrung
des friihzeitigen Beteiligungsverfahrens ist aktuell fur das erste Halbjahr 2019 geplant.

Bebauungsplan Nr. 19 ,Ehemaliger Schiel3platz* (OT Grof3 Glienicke) und parallele ENP-
Anderung

Ziel des Bebauungsplans ist der Erhalt der Motorsportnutzungen, die Herstellung der
planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Errichtung einer Sportanlage mit
wettkampfgerechtem Sportplatz fir den Vereins- und Breitensport und die Erweiterung der
gewerblichen Bauflachen. Diese sind im Gewerbeflachensicherungskonzept fur die
Landeshauptstadt Potsdam als gewerbliche Potenzialflache ,P20“ eingestuft und teilweise
bereits baulich vorgepragt. Der Aufstellungsbeschluss erfolgte bereits am 26. Oktober 1995
durch die Gemeindevertretung der ehemaligen Gemeinde Grol3 Glienicke. Die frihzeitige
Offentlichkeits- und Behordenbeteiligung gem. § 3 Abs. 1 und § 4 Abs. 1 BauGB ist fiir Ende
2018 vorgesehen.

Bebauungsplan Nr. 22 ,Am Weinberg" (OT Grol3 Glienicke)

Ziel des Bebauungsplans ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir
eine geordnete stadtebauliche Entwicklung fir die Zulassigkeit von Wohnen. Als Erganzung
zum Nutzungskonzept ,Sommerhaus Alexander” ist die Errichtung eines Seminar- und
Gastehauses geplant. Zudem ist die Sicherung eines Griinzuges im Bereich der StralRe Am
Park als zusatzliche Schutzzone zum denkmalgeschutzten Gutspark von Grofl3 Glienicke, die
Sicherung der inneren ErschlielBung und die Sicherung einer 6ffentlichen Durchwegung zum
Uferweg unter Bericksichtigung der Uferkonzeption fir den Grof3 Glienicker See
vorgesehen.

Die GroRe des Plangebiets umfasst ca. 6,7 ha. Bei der Realisierung von Einfamilien- und
Doppelhdusern sind rund 45 Wohneinheiten sowie ein Seminar- und Gastehaus mit 60
Ubernachtungsplatzen moglich.

Der Aufstellungsbeschluss erfolgte bereits am 7. August 1997 durch die Gemeindevertretung
der ehemaligen Gemeinde Grof3 Glienicke. Im Jahr 2009 wurde der Geltungsbereich durch
die Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam geéndert. Seit der
Durchfiihrung der friihzeitigen Offentlichkeits- und Behérdenbeteiligung gem. § 3 Abs. 1 und
8 4 Abs. 1 BauGB Ende 2016 ruht das Verfahren, da einerseits die Eigentimer die
Anwendung der Richtlinie zum Potsdamer Baulandmodell nicht anerkennen und andererseits
ein Mediationsverfahren zwischen dem Verein ,Alexanderhaus”, dem Ortsbeirat Grofl3
Glienicke und den angrenzenden Grundstiickseigentiimern zur Errichtung des Seminar- und
Gastehauses lauft. Eine mdgliche Fortfihrung ist frihestens fir 2019 realistisch.

Bebauungsplan Nr. 156 ,Gewerbeflachen Friedrichspark*

Derzeit existieren mehrere Bebauungsplane der ehemals selbststdndigen Gemeinden Uetz-
Paaren, Marquardt und Satzkorn, die urspringlich fir einen Freizeitpark mit
Einzelhandelsbetrieben und weitere gewerbliche Nutzungen aufgestellt worden waren.
Planungsziel des Bebauungsplans 156 ist die Zusammenfiihrung dieser Plane und die
Aktualisierung der Planungsziele. Ein Ziel ist die planungsrechtliche Vorbereitung von zwei
Mobelmarkten mit insgesamt 38.000 gm Verkaufsflache und die Veranderung der
Festsetzungen der gewerblichen Bauflachen, um dort die Ansiedlung von Gewerbe zu
erleichtern. Aufgrund der groRen Dimension der Ansiedlungsvorhaben wurde eine
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Vertraglichkeitsuntersuchung erstellt, die die raumordnerischen und stadtebaulichen
Auswirkungen untersucht. Beide Vorhaben sind, auch in der Gesamtbetrachtung, vertraglich.
Eine neue Vorhabenkonstellation wird aktuell erganzend begutachtet.

Die GroRe des Plangebiets umfasst ca. 72 ha, davon ist ca. 42 ha fur Gewerbeflachen
vorgesehen.

Der Aufstellungsbeschluss wurde am 3. Mai 2017 gefasst. Die frihzeitige Beteiligung der
Offentlichkeit und der Behoérden gem. § 3 Abs. 1 und § 4 Abs. 1 BauGB hat vom 11.
Dezember 2017 bis 12. Januar 2018 stattgefunden.

Die Bebauungspléane im Rahmen der Entwicklungsmaflinahme Krampnitz sind im nachsten
Kapitel dargestellt.

2.4  Entwicklungsmallnahme Krampnitz

Auf dem Gelande des ehemaligen Kasernenstandortes Krampnitz soll in den nachsten 10 bis
15 Jahren in zwei Ausbaustufen ein neues Stadtquartier mit Wohnraum fiir insgesamt rund
10.000 Einwohner, sozialer Infrastruktur, Arbeitsplatzen und Grinflachen geschaffen
werden.

Die Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam hat in ihrer Sitzung am
5. Juni 2013 fir das Areal der ehemaligen Kaserne Krampnitz eine Entwicklungssatzung
beschlossen. Die Beauftragung des Entwicklungstragers Potsdam GmbH als
treuhanderischer Entwicklungstrager erfolgte am 9. Dezember 2013 und wurde am 14. Mai
2015 durch die Kommunalaufsicht genehmigt.

Die stadtebauliche Zielsetzung fir den Entwicklungsbereich Krampnitz besteht darin, ein
stadtebaulich kompaktes, nutzungsgemischtes, autoarmes, COj-neutrales Quartier zu
schaffen. Fur den noérdlichen Teil des Entwicklungsgebietes wurde im Rahmen eines
Wettbewerbsverfahrens ein neues stadtebauliches Konzept gefunden, welches dichte
Baustrukturen um einen Park vorsieht. (s. Anlage 3. Wettbewerbsergebnis Krampnitz).
Durchgesetzt hat sich das Berliner Stadtplanungsbiro Machleidt gemeinsam mit dem
Landschaftsarchitekturbiro Sinai mit einem Entwurf, der Krampnitz als zukunftsweisendes
Viertel mit eigener ldentitat vorstellt. Der Entwurf sieht eine Bebauung vor, die sich am
Vorbild der denkmalgeschiitzten Kasernenbauten orientiert und ein modernes Neubaugebiet
mit einem breitgefdcherten Wohnungsangebot ermdglicht. Der neue Stadtteil wird gepragt
vom aulieren Alleenring als HaupterschlieBung und einem groRen Park, dem Central Park,
um den herum sich die Gebaude gruppieren und eine urbane Kernzone entwickeln sollen. Zu
den Ré&ndern des neuen Quartiers hin wird es unterschiedliche Teilquartiere mit
Landschaftsanbindung und individuellem Charakter geben.

Es soll ein urbanes, grines, barrierefreies, kinder- und familienfreundliches Quartier
entstehen, in dem Raum fir wachsende Nachbarschaften und gemeinschaftliche
Wohnkonzepte sein soll. Im Quartier sollen frei finanzierter, geférderter und
genossenschatftlicher Wohnungsbau gemischt werden. Die Stral3enbahn soll Krampnitz
zukunftig mit der Innenstadt verbinden, sie soll ergadnzt werden durch weitere
Mobilitatsangebote. Im Gebiet werden alle notigen Kindertagesstatten und Schulen sowie
Sportanlagen und andere zahlreiche infrastrukturelle Einrichtungen geschaffen. Neben
Wohnungen sollen auch Arbeitsplatze in nennenswertem Umfang entstehen, Zielgrofie ist
ein Anteil von 20% der Gesamt-Geschossflache fur gewerbliche Nutzungen. Es soll ein
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Quatrtier entwickelt werden, in dem alle im Alltag entstehenden Wege und Erledigungen
innerhalb des Quatrtiers erledigt werden kdénnen.

Modellcharakter soll Krampnitz nicht nur hinsichtlich der Infrastruktur haben. Die
Energieversorgung des Quartiers soll zukunftsweisend sein. Ein innovatives Energiekonzept
soll dafuir sorgen, dass das neue Stadtquartier klimagerecht mit Energie und Warme versorgt
wird.

Aus dem Wettbewerbsergebnis wird derzeit ein Masterplan entwickelt, der neben Stadtebau
und Nutzungskonzept auch Festlegungen zu Freiraumen, dem Ubergang zur Landschaft,
Ausgleich und Ersatz und Mobilitat enthalten wird. Die Fertigstellung des Masterplanes ist fur
Ende 2018 geplant.

Details zur geplanten sozialen Infrastruktur finden sich in den jeweiligen Kapiteln.

Im Entwicklungsbereich Krampnitz befinden sich derzeit die ersten drei Bebauungsplane im
Verfahren. Sie dienen der planungsrechtlichen Sicherung und baulichen Entwicklung eines
Grof3teils des denkmalgeschitzten Geb&udebestandes des ehemaligen Kasernenareals
sowie der planungsrechtlichen Sicherung der Anbindung des neuen Stadtteils an die
Bundesstral3e 2 — Grundlage war hier ein Wettbewerbsverfahren. Die drei Bebauungsplane
sind Teil der ersten Entwicklungsstufe des Kasernenareals. Mit ihrer Hilfe werden Flachen
fur rund 990 Wohneinheiten fur circa 2.000 Einwohner sowie Flachen fur Gewerbe und
Einzelhandel planungsrechtlich gesichert.

Bebauungsplan Nr. 141-1 Entwicklungsbereich Krampnitz — Klinkerhéfe Sud*,
Bebauungsplan Nr. 141-4 ,Entwicklungsbereich Krampnitz — Klinkerhéfe Ost" und
Bebauungsplan Nr. 141-5A ,Entwicklungsbereich Krampnitz — Eingangsbereich an der
BundesstraRe 2“ und parallele FNP-Anderung

3 Themen
3.1 Sektorale Konzepte

Sektorale Konzepte sind Grundlagen der integrierten Stadtentwicklungsplanung mit sehr
differenzierten Betrachtungsebenen zu bestimmten (sektoralen) Themen. Uber die
regelmafiige Fortschreibung der sektoralen Konzepte werden Entwicklungen in den
einzelnen Sektoren stadtischen Lebens kontinuierlich betrachtet und Handlungserfordernisse
abgeleitet. Die sektoralen Konzepte greifen einzelne Handlungsfelder auf, stellen die Ist-
Situation und die Planungsanséatze dar und entwickeln daraus Ziele. Somit stellen die
sektoralen Konzepte der Landeshauptstadt Potsdam eine wesentliche
Entscheidungsgrundlage stadtischen Handelns dar.

Die Landeshauptstadt Potsdam verfligt Uber eine Vielzahl von sektoralen Konzepten, so
beispielsweise das Stadtentwicklungskonzept Verkehr, das Einzelhandelskonzept, den
Schulentwicklungsplan oder das wohnungspolitische Konzept. Die zentralen Aussagen der
sektoralen Konzepte fur die Ortsteile Fahrland, Neu Fahrland, Krampnitz und Grof3 Glienicke
werden im Folgenden unter den jeweiligen Einzelthemen dargestellt.
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3.2 Wohnen

Zum Themenfeld Wohnen verfiigt die Landeshauptstadt Potsdam dber das
wohnungspolitische  Konzept der Landeshauptstadt Potsdam (siehe auch
https://www.potsdam.de/content/wohnungspolitisches-konzept-potsdam). In diesem Konzept
sind 31 Instrumente und MalRnahmen in funf Handlungsfeldern dargestellt, die den kiinftigen
Handlungsrahmen der kommunalen Wohnungspolitik festlegen und die Wohnungssituation
positiv beeinflussen sollen.

Ausgehend vom wohnungspolitischen Konzept (hier MaBnahme 1.F Potenzialflachen- und
Baullckenerfassung) erfolgt im Zwei-Jahres-Turnus die Erfassung aller Potenzialflachen fur
den Wohnungsbau. Mit Stand 2017 ergibt sich ein Gesamtpotenzial von 16.710
Wohneinheiten. Die Potenzialflachen sind in den Ortsteilen wie folgt erfasst worden (Stand
der Erhebung 2017):

Planungsraum 101 GroR Glienicke, Krampnitz*, Sacrow:

Potenzialflachen fur etwa 300 Wohneinheiten, fast vollstandig im Bereich Einfamilien- und
Doppelhauser

Planungsraum 102 Neu Fahrland, Fahrland, Satzkorn, Marquardt, Uetz-Paaren:
Potenzialflachen fir etwa 6.300 Wohneinheiten, davon 450 im Bereich Einfamilien- und
Doppelhauser, 5.800 Wohnungen im Geschosswohnungsbau und weitere 80 Wohneinheiten
im Bereich der Sonderwohnformen (kleine Wohnungen fiir Studierende und Senioren).?

Eine Ubersicht der aktuell in Bearbeitung befindlichen Bebauungsplane, die unter anderem
auch Wohnungsbau ermdglichen, ist in Kapitel 2.3 zu finden.

Die  Entwicklung neuer Wohnbauflachen - (Uber die Darstellungen des
Flachennutzungsplanes hinaus - ist in den benannten Ortsteilen nur sehr eingeschrankt
maoglich, da sie auRerhalb des sogenannten Gestaltungsraumes Siedlung des
Landesentwicklungsplanes liegen. Dieses Ziel der Raumordnung ist fur die
Landeshauptstadt verbindlich. Der Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion (LEP HR) ist
derzeit in Aufstellung. Vorschlagen der Landeshauptstadt zur Offnung dieser Regelung fir
die stark wachsende Stadt wurden bisher vom Land nicht gefolgt.

Fur ein nachhaltiges soziales Wohnraumangebot — auch in den oben genannten
Planungsrdumen — ist der Einsatz von Wohnungsbauférderung des Landes Brandenburg
unabdingbar.

Entsprechend der MalRnahme 5.D des wohnungspolitischen Konzeptes befindet sich die
Landeshauptstadt Potsdam dazu stets im regen Austausch mit dem Land Brandenburg
(Ministerium fur Infrastruktur und Landesplanung sowie dem Landesamt fur Bauen und
Verkehr) und der Investitionsbank des Landes Brandenburg. Die Bewilligung von
Fordermitteln ist an eine Fordergebietskulisse geknupft.

Im Jahr 2017 konnte die Fordergebietskulisse deutlich erweitert werden — von 1.030 Hektar
auf 2.084 Hektar. Die neuen Forderkulissen umfassen nahezu alle Flachen des
Flachennutzungsplanes sidlich des Sacrow-Paretzer-Kanals, auf denen Wohnungsbau
mdglich ist. Die Landeshauptstadt strebt in Abstimmung mit dem Ministerium fur Infrastruktur

! Der Planungsraum 101 umfasst die Ortslage Krampnitz, der Entwicklungsbereich Krampnitz fillt in den
Planungsraum 102.
? Aktualisierung der Zahlen nach Wettbewerb Krampnitz.
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und Landesplanung und dem Landesamt fir Bauen und Verkehr eine weitere Ausweitung
der Fordergebiete an, mdglichst auf die gesamte Stadt. Alle Bauflachen des
Flachennutzungsplanes und damit auch die Flachen der Entwicklungsmaflinahme Krampnitz
sollten kurzfristig in die Forderkulissen aufgenommen werden. Fur den Entwicklungsbereich
Krampnitz werden Mietpreis- und Belegungsbindungen fir 20% der zukinftigen Wohnflache
angestrebt. Um dieses Ziel zu erreichen, ist die Aufnahme des Gebiets in die Forderkulisse
notig.

Weitere Informationen zur Férderkulisse:
https://www.potsdam.de/580-ausweitung-der-wohnraumfoerderung-der-landeshauptstadt-

potsdam

3.3 Kindertagesbetreuung (Krippe, Kindergarten, Hort)

Der Potsdamer Norden, als landlich gepragter Teil Potsdams, nimmt bei der Versorgung mit
Kita-Platzen eine Sonderstellung in der Landeshauptstadt ein. Aufgrund der Entfernung der
nordlichen Ortsteile zum Stadtzentrum ist hier eine dezentrale Versorgung mit
Betreuungsplatzen nétig. Auf Grundlage der kleinrAumigen Bevdlkerungsprognose lasst sich
ein hoher Anstieg der Bevolkerung im Kita-Alter vorhersagen. Insbesondere im Krippen- und
Kindergartenalter (O bis unter 3 und 3 bis unter 6 Jahre) ist in den nachsten Jahren (bis
2023) mit einer Zunahme der Kinderbetreuungsbedarfe zu rechnen.
Aktuell verfugt der Potsdamer Norden (Sozialraum 1) Giber zehn Kindertageseinrichtungen
(s. Anlage 4: Kita-Bedarfsplan 2018/2019, Sozialraum I).
Davon liegen neun Einrichtungen in den Ortsteilen Fahrland (1x Krippe/Kindergarten, 1x
Hort), Neu Fahrland (1x Krippe/Kindergarten) und Grol3 Glienicke (5x Krippe/Kindergarten,
1x Hort und 1x Aki, als ein offenes Angebot fir &ltere Hortkinder) mit insgesamt 1.028
Platzen sowie 40 Kindertagespflegeplatzen.
Fur den Entwicklungsbereich Krampnitz wurden die prognostizierten Bedarfe bereits in
Zusammenarbeit mit  dem Entwicklungstrager  Potsdam  als  Trager der
EntwicklungsmalRnahme mit konkreten Vorhaben untersetzt. Hier sind Einrichtungen mit
insgesamt 800 Platzen fur O bis unter 6 Jahrige und 630 Hortplatze vorgesehen, die
bedarfsgerecht zur Einwohnerentwicklung errichtet werden. Die Entwicklung Krampnitz als
EntwicklungsmalRnahme bietet die Mdglichkeit, den so genannten entwicklungsbedingten
Bedarf an Infrastruktureinrichtungen dber den Einsatz von Treuhandmitteln aus der
Wertsteigerung der Grundstiicke zu finanzieren. Somit ist eine zeitnahe Realisierung der
bendétigten Einrichtungen mdoglich.
AuRBerhalb des Entwicklungsbereichs sind folgende drei Neubaumafnahmen mit 460
zusatzlichen Kita-Platzen geplant:
e Kita in Fahrland, 120 Platze, Inbetriebnahme voraussichtlich 2019
Bauherr Kommunaler Immobilienservice
e Kita in Fahrland, 240 Platze, Inbetriebnahme noch offen
Bauherr Semmelhaack
e Oberlin Kita GroR3 Glienicke, 100 Platze, Inbetriebnahme voraussichtlich 2020
Verein Oberlinhaus
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Weitergehende Informationen sind im Bedarfsplan fir Kindertagesbetreuung der
Landeshauptstadt Potsdam (DS 18/SVV/0614) oder auf der Internetseite der
Landeshauptstadt Potsdam https://www.potsdam.de/content/kindertagesbetreuung-potsdam
zu finden.

3.4 Schule

Der Schulentwicklungsplan 2014 bis 2020 der Landeshauptstadt Potsdam analysiert die Ist-
Situation und legt die zukunftige Struktur der Potsdamer Schullandschaft fest.

Im Primarstufenbereich erfolgt die Bedarfsdeckung der Ortsteile Fahrland, Neu Fahrland,
Krampnitz und Grof3 Glienicke mit Schulplatzen aktuell Gber die vier jeweils zweizligigen
Grundschulen. Dabei handelt es sich um die Grundschule Hanna von Pestalozza in Grol3
Glienicke, die Regenbogenschule in Fahrland, die Grundschule Rote Kaserne Ost im
Bornstedter Feld und die Neue Grundschule Marquardt als Schule in freier Tragerschatft.

Um den steigenden Zahlen an Kindern im schulpflichtigen Alter gerecht zu werden und um
eine moglichst wohnortnahe Beschulung sicher zu stellen, werden die Regenbogenschule in
Fahrland und die Grundschule Rote Kaserne Ost im Bornstedter Feld ab dem Schuljahr
2019/2020 dreizligig. Zudem soll der Campus der Regenbogenschule unter anderem auch
um eine Sporthalle erweitert werden.

Der Bedarf an Platzen an weiterfuhrenden Schulen wird gesamtstadtisch gedeckt, da hier
eher die Schulform und das jeweilige Schulprofil den Ausschlag bei der Schulwahl geben
und die Wohnortnédhe eher eine untergeordnete Rolle spielt. Aktuell befindet sich im
Potsdamer Norden die Leonard-da-Vinci-Gesamtschule im Bornstedter Feld mit funf Zigen
in der Sekundarstufe | und drei Zigen in der Sekundarstufe Il. Zukinftig wird das Angebot
hier durch die Gesamtschule Pappelallee/Reiherweg im Bornstedter Feld mit sechs Zigen in
der Sekundarstufe | und drei Zigen in der Sekundarstufe Il erganzt.

Die im Entwicklungsbereich Krampnitz entstehenden Schulplatzbedarfe sollen innerhalb des
Gebietes gedeckt werden. Die Schulformen und die Aufteilung der Zige befinden sich aktuell
noch in der Diskussion. Derzeit kalkuliert die Landeshauptstadt Potsdam mit einem Bedarf
von sechs Ziugen im Primarbereich, funf Zugen im Sekundarbereich | und vier Zigen im
Sekundarbereich Il in Krampnitz. Die Entwicklung Krampnitz als EntwicklungsmafRnahme
bietet die Moglichkeit, den so genannten entwicklungsbedingten Bedarf an
Infrastruktureinrichtungen tber den Einsatz von Treuhandmitteln aus der Wertsteigerung der
Grundsticke zu finanzieren. Somit ist eine zeitnahe Realisierung der bendétigten
Einrichtungen mdglich.

Das Thema Schulwegesicherung findet im in Aufstellung befindlichen Bebauungsplan Nr.
132 ,Am Friedhof Beachtung (s. Kapitel 2.3).

Weitergehende Informationen zum Themenfeld Schule sind auf der Internetseite der
Landeshauptstadt Potsdam unter https://www.potsdam.de/content/schulen und in den
Sachstandsberichten zur Schulentwicklungsplanung im Ratsinformationssystem der
Landeshauptstadt Potsdam unter https://www.potsdam.de/content/svv-online-das-
ratsinformationssystem-der-stadtverordnetenversammiung zu finden.
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3.5 Sport

Der Potsdamer Norden mit den Ortsteilen Fahrland, Neu Fahrland, Krampnitz und Grol3
Glienicke verfugt derzeit tGber folgende Sportanlagen:

Fahrland
e Kleinspielfeld Kunstrasen  Nutzung durch Regenbogenschule
e Schulturnhalle 305 gm

Neu Fahrland
e Grol3spielfeld Rasen kein Sportfunktionsgeb&ude, daher nicht
wettkampftauglich
e Kleinspielfeld Tartan

GroR3 Glienicke:

e Grol3spielfeld Rasen wettkampftauglich;Einschrénkungen
durch Larmimmissionen

¢ Kleinspielfeld Tartan ausschlielich durch Schulsport genutzt

e Kleinspielfeld Tartan neu errichtet in 2018

e Preul3enhalle 600 gm; sanierungsbediirftig

e Schulturnhalle 360 gm

e alte Schulturnhalle 220 gm

Fur den organisierten Vereinssport besteht aktuell ein Mangel an wettkampftauglichen
Sportfreianlagen, insbesondere in der Sportart FuRball. Lediglich das GroRRspielfeld in Grof3
Glienicke erfillt die Voraussetzungen fur den Liga-Spielbetrieb. Aufgrund der N&ahe zur
Wohnbebauung kann der Spiel- und Trainingsbetrieb unter Berlcksichtigung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes nur eingeschréankt durchgefiihrt werden.

Im Sportentwicklungsplan der Landeshauptstadt Potsdam (DS 14/SVV/0004) von 2013 ist
ein erheblicher Fehlbedarf an wettkampftauglichen Sportfreianlagen flr den organisierten
Vereins- und Freizeitsport insbesondere im Potsdamer Norden und in Babelsberg
ausgewiesen. Dieser Fehlbedarf lag zu dieser Zeit in ganz Potsdam bei 57.000 gm (ca. 7
wettkampftaugliche Sportfreianlagen).

Vor dem Hintergrund der Bevoélkerungsentwicklung und der anhaltenden Zunahme von
Mitgliedschaften in Sportvereinen seit dem Erhebungszeitraum, ist der heutige Bedarf hoher
einzuschatzen. Mittelfristig werden gesamtstadtisch zusatzlich ca. 10 wettkampftaugliche
Sportplatze benétigt (s. Anlage 5: Ubersichtskarte potenzielle Sportflachen).

Synergieeffekte zwischen dem Schulsport, dem organisierten Vereinssport und dem nicht
organisierten Breiten- und Freizeitsport sind bei der Planung mit zu berlicksichtigen (DS
14/SVvV/0032). Gemal} des Erganzungsantrags zur Haushaltssatzung der Landeshauptstadt
Potsdam fir die Haushaltsjahre 2018/2019, Schul- und Vereinssportflachen gem. DS
17/SVV/0951 sind zu bauende und zu erweiternde Schulsportanlagen grundsatzlich so zu
planen, dass sie auch fur den Vereinssport nutzbar sind. Dies betrifft vor allem die
Anpassung des Belags, der MaRigkeit und der Ausstattung.
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Fur den Potsdamer Norden bestehen folgende Bedarfe beziehungsweise befinden sich
folgende Standorte in Planung:

ein bis zwei wettkampftaugliche Ful3ballfelder mit Funktionsgebdude fir Krampnitz:
Bei einem Bevoélkerungszuwachs von 7.000 Einwohnern wird in Krampnitz fur die
Ansiedlung eines Sportvereins mindestens ein wettkampfgerechtes Normspielfeld
FulZball mit dazugehdrigem Funktionsgebdude benétigt. Ab einem Zuwachs von
10.000 Einwohnern werden zwei wettkampfgerechte Normspielfelder und je nach
Verortung ein beziehungsweise je ein Sportfunktionsgeb&ude notwendig, um die
Bedarfe an Sportfreianlagen fir den wettkampforientierten Vereinssport und den
Breiten- und Freizeitsport im Entwicklungsbereich Krampnitz zu decken. Diese
Flachen sollen entsprechend der aktuellen Beschlusslage moglichst im
Zusammenhang mit der weiterfiihrende Schule errichtet werden, um Synergieeffekte
nutzen zu koénnen. Weitere Sportflachenangebote werden aktuell im Rahmen der
Masterplanung gepriift.

ein bis zwei wettkampftaugliche Ful3ballfelder mit Funktionsgebdude in Fahrland

Eine Erweiterung der Regenbogenschule in Fahrland von zwei auf drei Zige ist ab
dem Jahr 2019/2020 geplant. In diesem Zuge soll im naheren Umfeld eine Flache fur
zwei wettkampftaugliche Ful3ballfelder und ein Sportfunktionsgebdude vorgesehen
werden. Neben Nutzungszeiten flr den organisierten Vereinssport am Nachmittag
waren die Felder am Vormittag fir den Schulsport nutzbar. Zur Konkretisierung ist ein
Bebauungsplanverfahren nétig, unter Umstédnden auch die Ausgliederung bzw. ein
Zustimmungsverfahren aus dem Landschaftsschutzgebiet "Kénigswald mit Havelseen
und Seeburger Agrarlandschaft".

Umbau eines Trainingsplatzes durch den Wegfall der Baseball/Rugby-Anlage des
Universitatssportvereins Potsdam e.V. (USV) am Neuen Palais in Neu Fahrland
Durch die geplanten Umbaumafinahmen des Universitatscampus am Neuen Palais
sind die dort verorteten Sportflaichen in den kommenden Jahren zu verlagern. Dabei
liegt der Planungsschwerpunkt zunachst auf den Sportanlagen sudlich der
Lindenallee am Neuen Palais, wo die Baseball- und Rugbyabteilung des
Universitatssportvereins Potsdam e.V. (USV) anséssig ist.

Die mittelfristig wegfallende Sportanlage des USV soll in Neu Fahrland ersetzt
werden. Der Bestandstrainingsplatz an der Birnenplantage soll hierfir umgebaut
werden. Auch ein Sportfunktionsgebaude muss errichtet werden. In der mittelfristigen
Investitionsplanung der Stadt wurden fur 2020 Planungsmittel eingeplant. Mittel fur
die VergrolRerung und das Herrichten der Anlage sind ab 2021ff eingeplant.

ein wettkampftaugliches FuRballfeld mit Funktionsgebaude, Vorhalteflache fiir eine
Sporthalle in GroR3 Glienicke

Fur den Sportplatz am Hechtsprung sind seit 2007 gerichtliche Verfahren anhangig
mit dem Ziel, die Nutzung der Sportanlage auf den Schulsport zu beschranken, da
der Vereinssport und das Bolzen zu unzumutbaren Immissionen (Larm) fihren
wirde.

Da unabhéngig davon die Sportanlage am Hechtsprung nicht erweiterbar ist, soll auf
der Flache des ehemaligen Schiel3platzes, im Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. 19, eine Sportanlage fur den Breiten- und Freizeitsport errichtet werden. Fir die
Realisierung der MaRnahme stehen bisher keine Mittel im Haushalt zur Verfigung.
Bei einem mdglichen Verkauf der PreuR3enhalle wiirde dartiber hinaus der Bedarf flr
eine neue Halle/Vereinshaus bestehen, sofern die Nutzer beziehungsweise
Nutzungen nicht vom neuen Eigentimer Gbernommen wirden.
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Schwimmbad

Sportfachlich ist bei dem Sportanlagentyp ,Hallenbad“ grundsétzlich eine Ubergeordnete
Versorgungsfunktion in Potsdam vorzusehen, da nicht in jedem Sozialraum eine solche
Anlage vorgehalten werden kann.

Schon heute werden die vorhandenen drei Hallenbader in Potsdam voll ausgelastet und sind
zeitweise lberlastet. Offentliche Hallenschwimmzeiten fiir Potsdams Biirgerinnen und Biirger
gibt es derzeit nur in zwei Hallenb&adern — im Sport- und Freizeitbad am Brauhausberg ,blu”
und im Kiezbad am Stern.

Vor diesem Hintergrund und angesichts des Bevdlkerungswachstums insbesondere im
Norden Potsdams sowie unter Berlcksichtigung der geografischen Lage der Bestandsbader
ist der Bedarf eines Bades fur den Potsdamer Norden zu prifen (siehe DS 18/SVV/0534).

3.6 Nachbarschafts- und Begegnungshaus

Auf der Grundlage der 2. Fortschreibung des Rahmenkonzeptes zur Weiterentwicklung und
Steuerung von Nachbarschafts- und Begegnungshausern in der Landeshauptstadt Potsdam
(DS 14/SVV/0047) vom 4. April 2014 fordert die Landeshauptstadt Potsdam in den Ortsteilen
Fahrland, Neu Fahrland und Grol3 Glienicke freie Trager fur das Betreiben und die
Entwicklung von Begegnungsh&usern beziehungsweise Burgertreffs.
Dabei zielt die Férderung auf die aktive Gestaltung eines lebendigen o6ffentlichen kulturellen
und sozialen Gemeinschaftslebens in den jeweiligen Ortsteilen insbesondere entsprechend
der Bedurfnisse und Interessen der dort lebenden Menschen und der aktiven Einbeziehung
engagierter Burgerinnen.
Folgende Trager von Nachbarschafts- und Begegnungshausern werden gefordert:

e Grol3 Glienicker Begegnungshaus e.V. fir das Begegnungshaus Grof3 Glienicke

e Kultur- und Sportverein e.V. fir den Birgertreff in Neu Fahrland

e Birgerverein Fahrland fur den Kulturladen in Fahrland
Alle drei Einrichtungen werden ehrenamtlich geleitet. Die Hohe der finanziellen Forderung
basiert auf der Grundlage der Antragstellungen der einzelnen Trager. Geférdert werden
Miet-, Personal- und Sachkosten entsprechend der GrofRe der jeweiligen Einrichtung.
Daruber hinaus besteht die Mdglichkeit der Forderung von Einzelprojekten unter anderem im
Kultur-, Sozial- und Jugendbereich.
Unter Berucksichtigung der finanziellen Forderung wird seitens der Landeshauptstadt
Potsdam angestrebt, dass die Trager ihre Konzeptionen und Programme im engen
Zusammenwirken mit den anderen vor Ort aktiven Tragern der Gemeinwesenarbeit
entwickeln und sich entsprechend vernetzen.
Alle drei oben genannten Trager sind Mitglieder des Arbeitskreises der Potsdamer
Nachbarschafts- und Begegnungshduser und nehmen aktiv an Projekten, Workshops,
Gemeinschaftsaktionen, WeiterbildungsmafRnahmen und den regelmaRigen Arbeitstreffen
teil. Durch diese gesamtstadtische Vernetzung ergéanzen die Erfahrungen und
Arbeitsergebnisse der einzelnen Ortsteile die gesamte Entwicklung im Bereich der sozial-
kulturellen Stadt- und Ortsteilarbeit und bilden somit auch einen wichtigen Aspekt der
strategischen Ausrichtung der gesamten Landeshauptstadt.
Auf dieser Basis sind im Rahmen der Masterplanung des Entwicklungsbereichs Krampnitz
die Maoglichkeiten der Entwicklung einer aktiven sozialen und kulturellen Arbeit zu
konkretisieren und eine mdogliche Umsetzung zu erortern. Da sich Moglichkeiten der

Seite 16 von 28



finanziellen Forderung durch die offentliche Hand ausschlieBlich im Rahmen freiwilliger
Leistungen ergeben, sind hier frihzeitig Finanzierungsmodelle zu entwickeln.

3.7 Medizinische Versorgung

Der Sicherstellungsauftrag, die Versorgung der Bevdlkerung mit Haus- und Facharzten, mit
Zahnarzten, Psychotherapeuten oder medizinischen Versorgungszentren im Rahmen der
gesetzlichen Krankenversicherung zu gewahrleisten und demnach auch auf entsprechende
Bevolkerungszuwéchse zu reagieren, obliegt nach 8§ 72 SGB V der Kassenérztlichen
Vereinigung Brandenburg (KV).

Nach aktueller Berechnungsgrundlage qilt die arztliche Versorgung der Landeshauptstadt
Potsdam als gesichert. In einigen Bereichen der Stadt ergibt die derzeitige Berechnung eine
Uberversorgung.

Aufgrund des zu erwartenden erheblichen Bevdlkerungszuwachses im Potsdamer Norden
wurde die Versorgung fir 2018 deshalb bereits um zuséatzliche 1,5 Hausarztsitze erhoht.
Unabhéangig von der Zulassung kann weder die Kassenarztliche Vereinigung Brandenburg
noch die Landeshauptstadt Potsdam beeinflussen, wo genau sich der Mediziner niederlasst
beziehungsweise seine Praxis ertffnet. Dies hdngt im Wesentlichen von infrastrukturellen
Rahmenbedingungen und betriebswirtschaftlichen Interessen des Arztes ab, gleiches gilt fur
Apotheken. Ob sich daraus Einflussmoglichkeiten fir die Landeshauptstadt Potsdam
ergeben kénnten, ware separat zu prufen.

Zusammengefasst sind die Einflussmoglichkeiten der Landeshauptstadt Potsdam auf die
Arztedichte im Potsdamer Norden marginal, da die Steuerung formal allein bei der
Kassenarztlichen Vereinigung liegt.

Die Kassenarztliche Vereinigung kann allerdings in Sonderféllen von der Berechnung
abweichen. Daher konnen sich eventuell indirekte Steuerungsmdglichkeiten der
Landeshauptstadt Potsdam durch eine entsprechende politische Gewichtung der
Notwendigkeit einer bedarfsadaptierenden Arztdichte im Potsdamer Norden ergeben.

3.8 Natur und Landschaft

Die Ortsteile Fahrland, Neu Fahrland, Krampnitz und Grol3 Glienicke sind durch eine
vielfaltig strukturierte Landschaft mit Gewéssern, Niedermooren, Wald- und Agrarflachen
charakterisiert.

Die Umgebung von Fahrland ist weitgehend durch offene landwirtschatftlich genutzte Flachen
gepragt. Die ca. 720 ha werden Uberwiegend als Ackerland und zum Teil als Griunland
genutzt. Die Flachen werden von insgesamt sechs ortsansassigen landwirtschaftlichen
Betrieben bewirtschaftet, von denen einige auch eine Direktvermarktung ihrer Produkte
betreiben. Obstanbau gibt es in diesem Bereich des landlichen Raums der Landeshauptstadt
Potsdam nicht.

Die Ortslagen von Neu Fahrland und GroR3 Glienicke sowie das zukinftige Wohngebiet
Krampnitz sind Uberwiegend von Wald umgeben. Sie grenzen auch zum Teil an die
Doberitzer Heide (Landkreis Havelland). GroRe, ehemals militdrisch genutzte Teile dieses
Gebiets werden von der Heinz-Sielmann-Stiftung als Naturlandschaft entwickelt und fir
vertragliche Formen des Naturerlebens erschlossen. Die die Ortslagen umgebende
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Landschaft stellt insgesamt ein hohes Freizeit- und Naherholungspotenzial fir die dortige
Bevdlkerung, wie auch fur Géste und Besucher, dar.

Als Ubergang und natiirliche Barriere zwischen dem Entwicklungsbereich Krampnitz und
dem Landschafts- und Naturraum ist ein sogenannter ,Limes" vorgesehen. Dieses Konzept
wird derzeit im Rahmen der Masterplanung konkretisiert.

Die beiden Ortsteile Neu Fahrland und Grol3 Glienicke liegen fast vollstandig im
Geltungsbereich des Landschaftsschutzgebietes (LSG) ,Kdnigswald mit Havelseen und
Seeburger Agrarlandschaft®. Ausgenommen sind nur die jeweiligen Ortslagen. Dariber
hinaus befinden sich an der Grenze zum Landkreis Havelland noch zwei Naturschutzgebiete
(NSG): Seeburger Fenn — Sumpelfichten* (93 ha, davon 53 ha auf Potsdamer Stadtgebiet)
und ,Ferbitzer Bruch” (1.155 ha, davon 503 ha auf Potsdamer Stadtgebiet).

Projekte und MaRnahmen, die zur Entwicklung des landlichen Raums beitragen, knnen mit
Geldern der EU und des Landes Brandenburg Uber die ,Richtlinie des MLUL uber die
Gewahrung zu Zuwendungen fir die Férderung der landlichen Entwicklung im Rahmen von
LEADER" vom 18.07.2017 finanziell unterstiitzt werden. Grundlage ist die ,Regionale
Entwicklungsstrategie® (RES) der LEADER-Region Havelland, in welcher die
Landeshauptstadt Potsdam mit ihrem landlichen Raum Mitglied ist. Leider fallen von den
oben genannten Ortslagen nur Fahrland und der Entwicklungsbereich Krampnitz in die
Fordergebietskulisse des Landes.

Gegenwartig ist die Gestaltung des geografischen Mittelpunktes des Landes Brandenburg
(MalBnahmentrager: Landeshauptstadt Potsdam) am Nordufer des Fahrléander Sees in
Vorbereitung und soll ab 2019 mit Hilfe der genannten Foérdermittel realisiert werden.

Auch die im Rahmen des Stadt-Umland-Wettbewerbs (SUW) vorgesehene Schaffung und
Qualifizierung von Wegeverbindungen in die Doberitzer Heide soll im Bereich Fahrland -
Eisbergstiicke mithilfe von EFRE-Fo6rdermitteln umgesetzt werden.

Die Bebauungsplane Nr. 143 und Nr. 132, die aktuell bearbeitet werden, haben unter
anderem die Starkung der landschaftlichen Potenziale auf der Insel Neu Fahrland und die
grunordnerische Gestaltung der Ubergéange des Ortsrandes zum Landschaftsschutzgebiet in
Fahrland zum Inhalt (s. Kapitel 2.3).

3.9 Bademdglichkeiten

Die Bevolkerung kann auf Basis des 8 43 des Brandenburgischen Wassergesetzes
(BbgWG) den Gemeingebrauch an den Gewassern wahrnehmen. Die Landeshauptstadt
Potsdam unterh&lt durch die Baderlandschaft Potsdam GmbH mit dem Stadtbad Park
Babelsberg und dem Waldbad Templin zwei 6ffentliche Strandbéader.

Durch die Beigeordnetenkonferenz der Landeshauptstadt Potsdam wurde im Juni 2016
aufgrund der gegebenen Haushaltslage die letztmalig Mitte der 1990er Jahre beschlossene
Ablehnung der Bewirtschaftung weiterer Badestellen bestatigt.

So ist an den insgesamt elf Uferarealen, an denen eine unorganisierte Badenutzung
stattfindet, mit einem deutlich geringeren Besuchsaufkommen als den beiden o6ffentlichen
Strandbadern Stadtbad Park Babelsberg (36.085 Besucher im Beispieljahr 2013) und im
Waldbad Templin (67.119 Besucher im Beispieljahr 2013) zu rechnen. Fir die Unterhaltung
und Betreuung der potenziellen Badestellen mit saisonal angepassten Offnungszeiten, einer
Verkehrssicherung sowie entsprechender Infrastruktur etc. ware mit ca. 91.000 € pro Saison
und Badestelle zu kalkulieren.
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Unter den oben genannten elf Uferarealen sind folgende Standorte in Fahrland, Neu
Fahrland, Krampnitz und Grol3 Glienicke zu finden:

¢ Neu Fahrland — Birnenplantage:
Dieses Uferareal am Weil3en See wird im Vergleich mit mittlerer Intensitat genutzt.
Die Grunflache ist mit Papierkdrben ausgestattet und es findet eine Uberprifung der
Wasserqualitat statt.

¢ Neu Fahrland — Berg“scher Busch:
Die Nutzungsintensitat dieses Uferareals wird als vergleichsweise gering bewertet.
Die Grunflache verfugt Uber keinerlei Ausstattung wie beispielsweise Papierkorbe.
Eine Uberpriifung der Wasserqualitat findet jedoch statt.

¢ Neu Fahrland — Stinthorn:
Der Zugang am Lenitzsee wird lediglich in einem vergleichsweise geringen Umfang
genutzt. Die Griunflache verfigt Uber keinerlei Ausstattung. Die Wasserqualitat wird
jedoch tberprift.

e Fahrland — Fahrlander See:
Der Zugang am Fahrlander See wird ebenso nur vergleichsweise gering frequentiert.
Zudem verfugt die Grinflache ebenfalls Uber keinerlei Ausstattung. Die
Wasserqualitat wird gepruft.

e Grol3 Glienicke — Badewiese an der Seepromenade:
Die Badewiese an der Seepromenade am Grol3 Glienicker See wird intensiv genutzt
und verfugt neben einem Verkaufspavillon und Dixi-Toiletten auch tber Spielgerate
und Papierkorbe. Die Wasserqualitat wird gepruft.

Die Entwicklungsmaflinahme Krampnitz grenzt an den Krampnitzsee, der allerdings durch
den bestehenden Verlauf der Bundesstralie 2 abgegrenzt ist. Fur diesen Bereich und den
Eingangsbereich in das Gebiet hat es bereits 2015 einen stadtebaulichen Wettbewerb
gegeben, der eine Neugestaltung des Uferbereiches und das Abriicken der Stral3e vom See
vorsieht.

Die Uferzonen mit einer méglichen Nutzungseignung als Badestelle befindet sich jedoch im
Teilbereich der Uferzone des LSG ,Konigswald mit Havelseen und Seeburger
Agrarlandschaft* und unterliegt damit strengen Vorschriften.

3.10 Einzelhandel

Die Einzelhandelsentwicklung in Potsdam ist nach wie vor dynamisch. Betriebe mdchten sich
neu ansiedeln oder sich an bestehenden Standorten erweitern, dieses ist grundsatzlich auch
zu begrifRen. Jedoch ist nicht jeder Standort sinnvoll fur die Entwicklung der Stadt und die
wohnortnahe Versorgung der Bevélkerung. Aus diesem Grund verfolgt die Landeshauptstadt
Potsdam bereits seit vielen Jahren die r&dumliche Steuerung des Einzelhandels auf der
Grundlage eines Einzelhandelskonzeptes.

Das aktuelle Einzelhandelskonzept wurde im Mai 2014 von der
Stadtverordnetenversammlung beschlossen (DS 14/SVV/0150). Den Erarbeitungsprozess
hat der Arbeitskreis Einzelhandel begleitet, dem Vertreter des Handels, der Politik und der
Verwaltung angehodren. Die Potsdamer Burger haben sich in drei offentlichen
Veranstaltungen eingebracht. Eine Veranstaltung hat in Marquardt stattgefunden und die
Nahversorgung im Potsdamer Norden thematisiert. Aul3erdem wurden die
Nachbargemeinden beteiligt.
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Das Einzelhandelskonzept enthalt Strukturdaten zur Einzelhandelsentwicklung, kunftige
Entwicklungsspielrdume, das Zentrenkonzept mit Grundsatzen und Leitlinien zur rdumlichen
Entwicklung. Hauptziele des Konzeptes sind die Sicherung der bestehenden Zentren und die
mdoglichst  verbrauchernahe/wohnortnahe Versorgung der Bevdlkerung sowie die
Weiterentwicklung des Einkaufsstandortes Potsdam insgesamt und die Starkung der
Zentralitat der Landeshauptstadt.

Das Einzelhandelskonzept ist ein stadtebauliches Entwicklungskonzept im Sinne des § 1
Absatz 6 Nr. 11 BauGB. Die darin formulierten Ziele beziehungsweise die beabsichtigte
Entwicklung muissen durch die verbindliche Bauleitplanung (Bebauungsplane)
bauplanungsrechtlich umgesetzt und gesichert werden.

Weitergehende Informationen: http://www.potsdam.de/einzelhandelskonzept

Potsdam weist quantitativ betrachtet eine insgesamt gute Nahversorgungssituation auf.
Raumlich sind jedoch deutliche Unterschiede festzustellen, die unter anderem auf die
unterschiedlichen Siedlungsstrukturen zurtickzufihren sind.

Die vergleichsweise geringen Bindungsquoten in den kleineren Ortsteilen im Potsdamer
Norden sind unter anderem auf fehlende Angebote zurtickzufiihren. Wegen der geringen
Einwohnerzahlen kdnnen dort grof3ere Lebensmittelbetriebe — Supermarkte und Discounter
— kaum wirtschaftlich betrieben werden (vgl. Einzelhandelskonzept, Seite 100 f.).

Die konkrete Nahversorgungssituation stellt sich fir die oben genannten Ortsteile
unterschiedlich dar:

In Grol3 Glienicke ist die Situation als sehr gut zu bewerten. Es gibt im zentralen
Versorgungsbereich zwischen der Bundesstrale 2 und der Landesstrale 20 einen
grof3flachigen Lebensmittelmarkt (REWE), einen Lebensmittel-Discounter (Penny), einen
Drogerie-Markt (dm) und weitere Laden und Shops (beispielsweise Takko-Fashion). Die
Nutzungen sind bauplanungsrechtlich durch verschiedene Bebauungsplane gesichert.

In Fahrland ist die Situation als befriedigend zu bewerten, sie verbessert sich aktuell. Auch
dort gibt es einen zentralen Versorgungsbereich, der an der Von-Stechow-Stral3e liegt und in
dem ein Nahkauf-Lebensmittelmarkt ansassig ist. Dieser Nahkauf wird aktuell erweitert. Die
Stadtverwaltung hat die Erweiterung unterstitzt und begleitet. Im Ortsbeirat Fahrland wurde
zudem von 2014 bis 2017 kontinuierlich dartber berichtet (entsprechend des von der
Stadtverordnetenversammlung beschlossenen Antrags ,Nahversorgung Fahrland®
DS 13/SVV/0635). Aul3erdem gibt es in Fahrland an der Ketziner Stral3e einige wenige
ergdnzende Dienstleistungen. Insgesamt ware eine weitere Ergdnzung winschenswert, es
gibt jedoch kaum mehr Spielraum fir neue Ansiedlungen im Umfeld. Die
Entwicklungsmaoglichkeiten sollen im Rahmen der Fortschreibung des
Einzelhandelskonzeptes 2019 untersucht werden

Im Gewerbegebiet Friedrichspark (Bebauungsplan Nr. 156) ist die Errichtung von mehreren
Mobelmarkten (insgesamt bis zu 38.000 gm Verkaufsflache) geplant. Aktuell wird eine
Untersuchung zur Vertraglichkeit des Vorhabens durchgefiihrt. Es besteht bereits Baurecht
fur die Ansiedlung eines Nahversorgers, dieses wurde aber bisher nicht genutzt.
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Der  Entwicklungsbereich  Krampnitz  wird perspektivisch  Uber eine eigene
Einzelhandelsausstattung verfugen, zwei Zentren sind im Masterplan-Entwurf dafur
vorgesehen. Welche Versorgungsfunktionen diese Zentren Ubernehmen sollen und wie sich
dies auf benachbarte Zentren - vor allem Fahrland - auswirken kann, soll in der
Fortschreibung des Einzelhandelskonzeptes 2019 untersucht werden.

In Neu Fahrland sind keine grolReren Einzelhandelsbetriebe ansassig. Eine groRere
Ansiedlung ist auch wegen der geringen Einwohnerzahl kaum moéglich. Es musste in groRem
Umfang Kaufkraft aus den umliegenden Ortsteilen gebunden werden (s. Kapitel 2.3,
Bebauungsplan Nr. 143 zu kleinteiligen  Nahversorgungsstrukturen). Kleinere
Einzelhandelsbetriebe sind im Rahmen der Planung fur die Insel Neu Fahrland méglich und
sinnvoll.

Die Landeshauptstadt Potsdam kann konzeptionell téatig werden und im
Einzelhandelskonzept Standorte festlegen, die stadtebaulich und nahversorgungsstrukturell
sinnvoll sind. So sind in Grol3 Glienicke und Fahrland die oben genannten zentralen
Versorgungsbereiche festgelegt worden. Im Entwicklungsbereich Krampnitz wird im Rahmen
der aktuellen Neuaufstellung des Einzelhandelskonzeptes wegen der hohen
Einwohnerzuwéchse voraussichtlich ebenfalls ein zentraler Versorgungsbereich festgelegt.
Die Landeshauptstadt Potsdam kann auf3erdem die planungsrechtlichen Voraussetzungen
fur Einzelhandelsansiedlungen schaffen, dieses ist in den oben beschriebenen Zentren auch
geschehen.

3.11 Gewerbe

Das Ziel des Stadtentwicklungskonzepts (STEK) Gewerbe ist eine ausreichende Versorgung
der Landeshauptstadt Potsdam mit Gewerbeflachen als Voraussetzung fur eine erfolgreiche
und nachhaltige kommunale Wirtschaftsentwicklung und Wirtschaftsférderung. Potsdam soll
sich zu einem attraktiven, modernen und leistungsfahigen Wirtschaftsstandort
weiterentwickeln. Diese gesamtstadtische Zielstellung trifft auch auf die gewerbliche
Entwicklung der Ortsteile Fahrland, Neu Fahrland, Krampnitz und Grof3 Glienicke zu.

Im Potsdamer Norden befinden sich noch einige gewerbliche Potenzialflachen. Die
vorhandenen Nutzungen sind Uberwiegend der Kategorie .einfaches
Gewerbegebiet/Logistikstandort* zuzuordnen. Potenzialflachen in diesem Bereich eignen
sich nach Lage, Erreichbarkeit und Umfeld nur sehr bedingt fir ,h6herwertige* gewerbliche
Nutzungen. Sie bieten jedoch eine Chance fir ortlich gebundene Handwerksbetriebe, zumal
daflir geeignete Flachen nérdlich der Havel sonst kaum vorhanden sind.

Zur Starkung des landlichen Raums sollen weitere Beschéaftigungsmdglichkeiten erschlossen
werden. Potenziale im Tourismus, in der Landwirtschaft/ Verarbeitung landwirtschaftlicher
Produkte, im Gewerbe, in Handwerk und Kunst sollen genutzt und eine behutsame
Weiterentwicklung vorhandener Beschéftigungsstandorte gewahrleistet werden.

Aktivitaten und Bemihungen, die auf die ErschlieBung Kkleinteiliger Arbeitsplatz- und
Beschaftigungspotenziale in den landlichen Ortsteilen zielen, sind fortzufiihren. Daher wird
versucht, alle relevanten Akteure (Arbeitsgeber, Wirtschaftsférderung, Wirtschaftsverbande,
LAG Havelland/ LEADER-Regionalentwicklung etc.), in den Entwicklungsprozess
einzubeziehen und zu vernetzen sowie geeignete FoOrderinstrumente zu nutzen.
Eigeninitiativen von Unternehmen und Selbststandigen werden begrif3t und unterstitzt.

Seite 21 von 28



Leider kdnnen nicht alle Projekte unter anderem aufgrund fehlender planungsrechtlicher
Voraussetzungen umgesetzt werden.

Grol3e Arbeitgeber im l&ndlichen Raum sind zum einen bedeutsame Verwaltungsstandorte
unter anderem in Grof3 Glienicke und Bornim (Landesbehérden, Agrarinstitut) sowie
Wissenschaftseinrichtungen (Universitat und Wissenschaftspark Golm, Fachhochschule
Potsdam Nord). Zudem befinden sich grolere Gewerbegebiete beziehungsweise
entsprechende Ansiedlungspotenziale im Gebiet. Das grof3te Gewerbegebiet ist der
Friedrichspark (72 ha), der sich tber Teilflichen der Ortsteile Satzkorn, Marquardt und Uetz-
Paaren erstreckt. Zudem befinden sich groRere Gewerbegebiete in Fahrland und Golm.
Arbeitgeber im landlichen Raum sind auch kleinere Unternehmen, darunter viele
landwirtschaftliche Betriebe unterschiedlicher Gréf3e. Die ehemalige Kaserne Krampnitz stellt
in diesem Raum einen Sonderfall dar. Sie weist trotz ihrer isolierten Lage bauliche,
landschaftliche und Lagequalitat auf, die das Interesse von gewerblichen Nutzern finden
kénnen. Das Stadtentwicklungskonzept Gewerbe sieht noch Spielraume fir eine vom
Masterplan fur Krampnitz abweichende Entwicklung, auch mit einem héheren gewerblichen
Anteil, vor. Dem wird durch die Zielstellung, 20% der Bruttogeschossflache mit gewerblichen
Nutzungen vorzusehen, Rechnung getragen.

Neben der Ausweisung von neuen Gewerbegebieten und —standorten sollten rdumliche
Entwicklungsmdoglichkeiten vorhandener Standorte (zum Beispiel Gewerbezentrum
Fahrland) gewahrleistet und demzufolge im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung sowie
in der Bauleitplanung beriicksichtigt werden.

Folgende Maflinahmen kdnnen konkret beschrieben werden:

Das Gewerbegebiet an der Marquardter Stral3e kann kurzfristig entwickelt werden, da der
Bebauungsplan F 05 bereits seit 2005 rechtskréaftig ist. Als problematisch stellt sich dar, dass
es sich um eine alte Planung handelt, deren Inhalte heute nur noch bedingt den aktuellen
Standortanforderungen, beispielsweise Lage und GroRRe der Baufenster, Festlegungen im
ErschlieBungsvertrag) entsprechen.

Der Bebauungsplan Nr. 19 ,Ehemaliger Schiel3platz” im Ortsteil Grol3 Glienicke befindet sich
aktuell in Aufstellung (s. Kapitel 2.3). Bei der gewerblichen Teilflache innerhalb des
Geltungsbereichs handelt es sich um eine P 20-Flache. Da es mehrere Hemmnisse gibt,
beispielsweise Altlasten, Kampfmittel, Koordinierung der Eigentimerinteressen, die Einfluss
auf eine zlgige Bearbeitung des Bebauungsplans haben kénnen, wird die Mdglichkeit der
Umsetzung der Planungsziele als mittel- bis langfristig eingeschétzt.

Die Diskussionen zur Entwicklung des Gesamtareals der ehemaligen Kaserne Krampnitz
sind noch nicht abgeschlossen. Die Entwicklung der Wohn- und Gewerbenutzungen auf
Grundlage des derzeit erarbeiteten Masterplans wird sich sicherlich bis 2037 erstrecken.

Der Friedrichspark ist nicht nur das grof3te Gewerbegebiet, sondern auch das grofR3te
gewerbliche Flachenpotenzial im Potsdamer Norden. Der sich aktuell in der Bearbeitung
befindliche Bebauungsplan Nr. 156 ,Gewerbeflachen Friedrichspark® Uberplant die
Geltungsbereiche der bisherigen rechtsverbindlichen Bebauungsplane (s. Kapitel 2.3).
Gewerbliche Ansiedlungen werden voraussichtlich nach Vorlage der planungsrechtlichen
Voraussetzungen kurz- bis mittelfristig moglich sein.

Eine besondere gewerbeahnliche Nutzung ist die Ansiedlung einer zusétzlichen Feuerwache
im Potsdamer Norden, um auch hier kirzere Ausrickzeiten zu den Einsatzorten zu
gewahrleisten. Derzeit wird eine Untersuchung verschiedener Standorte vorbereitet.
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3.12 Verkehr

Zum Thema Verkehr werden derzeit in folgenden Konzepten gesamtstadtische Aussagen
zur Verkehrsentwicklung und damit auch zu Themen, die den Potsdamer Norden betreffen,
getroffen.

Das Stadtentwicklungskonzept (StEK) Verkehr kann dabei als generelles
Entwicklungskonzept fir die weitere Verkehrsentwicklung gesehen werden und umfasst
neben der generellen Zielrichtung auch konkrete Malinahmen, mit denen die gesetzten Ziele
erreicht werden sollen. Es wurde im Januar 2014 durch die SVV beschlossen. Die nachste
Fortschreibung soll voraussichtlich ab 2020 erfolgen. Weitere Informationen:
https://www.potsdam.de/stadtentwicklungskonzept-stek-verkehr

Der Nahverkehrsplan beschreibt das Nahverkehrsangebot in Qualitat und Quantitat fir das
gesamte Stadtgebiet. Der aktuelle Nahverkehrsplan 2012-2018 wurde im Januar 2013 durch
die Stadtverordnetenversammlung beschlossen und wird derzeit fortgeschrieben. Weitere
Informationen: https://www.potsdam.de/node/279256/draw

Das Radverkehrskonzept beschreibt das Radverkehrsangebot im gesamten Stadtgebiet und
stellt ein Zielnetz einschlieBlich der daraus resultierenden MalRnahmen in einer
Prioritatensetzung dar. Es wurde im Mai 2017 durch die Stadtverordnetenversammiung
beschlossen. Die nachste Fortschreibung soll voraussichtlich ab 2024 erfolgen. Weitere
Informationen: https://www.potsdam.de/node/313871/draw

Das Uferwegekonzept beschreibt MaRnahmen zum Erhalt und der Weiterentwicklung von
Uferwegen. Neben der Erstellung fur die Landeshauptstadt Potsdam im Jahr 2001 erfolgte
eine gesonderte Konzeption fur die neuen Ortsteile, die im April 2013 durch die
Stadtverordnetenversammlung beschlossen wurde. Derzeit wird zusatzlich eine
Umsetzungsstrategie  fur die  Uferkonzepte erarbeitet. Weitere Informationen:
https://www.potsdam.de/content/uferwegekonzept-ortsteile

Das Lkw-Fuhrungskonzept beschreibt das Vorrangnetz der Lkw-Fihrung im gesamten
Stadtgebiet. Dazu werden einzelne Schwerpunkte detailliert betrachtet. Es wurde im Marz
2012 durch die Stadtverordnetenversammlung beschlossen. Die nédchste Fortschreibung soll
voraussichtlich ab 2020 erfolgen. Weitere Informationen:
https://www.potsdam.de/strukturanalyse-des-lkw-verkehrs-und-fortschreibung-des-lkw-
fuehrungskonzepts

Das P+R-Konzept beschreibt die Weiterentwicklung des P+R-Angebots im gesamten
Stadtgebiet  einschlieBlich der darauf resultierenden MalBhahmen mit einer
Prioritatensetzung. Es wurde im Dezember 2015 durch die Stadtverordnetenversammliung
beschlossen. Wann eine Fortschreibung méglich beziehungsweise sinnvoll ist, steht derzeit
noch nicht fest. Weitere Informationen: https://www.potsdam.de/pr-konzept-fuer-die-
landeshauptstadt-potsdam

Das Standortkonzept fur die offentliche Ladeinfrastruktur stellt mogliche Standorte fir die
Errichtung von offentlichen Ladesdulen im gesamten Stadtgebiet dar. Es wurde im April 2018
durch die Stadtverordnetenversammlung beschlossen. Wann eine Fortschreibung méglich
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beziehungsweise sinnvoll ist, steht derzeit noch nicht fest. Weitere Informationen:
https://www.potsdam.de/standortkonzept-fuer-die-oeffentliche-ladeinfrastruktur

Daneben werden auch in bestehenden Planen zum Immissions- beziehungsweise
Klimaschutz Aussagen zu relevanten Mal3hahmen der generellen Verkehrsentwicklung
getroffen.

Der Luftreinhalteplan beschreibt die derzeitige Belastung durch Larm und beinhaltet
Maflnahmen zur Verringerung der Larmbelastung im gesamten Stadtgebiet Potsdam. Er
wurde vom Land Brandenburg aufgestellt und im Januar 2017 von der
Stadtverordnetenversammlung zur Kenntnis genommen. Weitere Informationen:
https://mlul.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.322623.de

Der Larmaktionsplan beschreibt die derzeitige Belastung durch Larm und beinhaltet
MalRnahmen zur Verringerung der Larmbelastung im gesamten Stadtgebiet Potsdam. Er
wurde im Mai 2017 durch die Stadtverordnetenversammlung beschlossen. Weitere
Informationen: https://www.potsdam.de/laermaktionsplan

Der Masterplan 100% Klimaschutz beinhaltet MalRBnahmen zur Reduzierung der
grundsatzlichen Klimabelastungen fir das gesamte Stadtgebiet. Der Masterplan befindet
sich derzeit in der Erstellung. Weitere Informationen: https://www.potsdam.de/masterplan-
100-klimaschutz-bis-2050-der-landeshauptstadt-potsdam

Grundsatzlich erfolgt keine Unterscheidung in den Verkehrskonzepten der Landeshauptstadt
Potsdam bezlglich der einzelnen Ortsteile, da diese immer einer gesamtheitlichen
Entwicklung der Stadt dienen und die MaRnahmenwirkung in einer gesamtstadtischen
Betrachtung erfolgen muss. Lediglich in Bezug auf die verschiedenen Themenkomplexe
werden ortsspezifische Schwerpunkte gesetzt, zum Beispiel beim P+R, welcher in den
landlichen Regionen eine deutlich hdhere Rolle spielt als in den innenstadtnahen Vorstadten.
Konkrete MaRnahmen werden in den jeweiligen Verkehrskonzepten getroffen, welche
sowohl einzelne Verkehrsarten als auch Gbergeordnete Betrachtungen umfassen.

Die Anbindung der Ortsteile an die Innenstadt erfolgt Uber die vorhandene radiale
Verkehrsinfrastruktur, die grundsatzlich far alle Verkehrstrdger vorhanden ist.
Konkrete MalRnahmen zu den einzelnen Anbindungen werden mit den jeweiligen
Verkehrskonzepten getroffen, welche sowohl einzelne Verkehrsarten als auch
Ubergeordnete Betrachtungen umfassen. Im offentlichen Personennahverkehr konzentriert
sich die Anbindung aktuell vorrangig auf den Busverkehr. Weitere MalBhahmen werden in
der derzeitigen Fortschreibung des Nahverkehrsplans behandelt. Konkret werden mit der
Fortschreibung des Nahverkehrsplans derzeit eine Verbesserung des Busangebots und die
Verlangerung der Straenbahn bis nach Fahrland behandelt. Die Stralenbahn soll
voraussichtlich bis zum Jahr 2025 vom Campus Jungfernsee uber die Insel Neu Fahrland bis
Krampnitz und von dort entlang der Gartenstrae bis zur Regenbogenschule in Fahrland
verlangert werden (siehe Anlage 6: StralBenbahnerschlieBung Krampnitz,
Machbarkeitsstudie 2015 / Ergéanzungsstrecke von Krampnitz bis Fahrland).

Zudem sieht der Landesnahverkehrsplan eine Verbesserung des Regionalbahnangebots am
Bahnhof Marquardt vor. Begleitet wird diese MalRnahme durch die Schaffung eines
multimodalen Umsteigepunktes mit Busanbindungen, P+R- sowie B+R-Stellplatzen,
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Lademoglichkeiten fur E-Autos und Pedelecs (Ostseite des Bahnhofs) sowie einer
barrierefreien Querungsmoglichkeit der Bahngleise. Der Umsteigepunkt wird durch eine neu
zu bauende ErschlielBungsstraRe fur den Kfz- und Radverkehr direkt an die B 273
angeschlossen. Die MaRRnahmen sollen sukzessive bis zum Jahr 2025 umgesetzt werden.
Voraussetzung dafur sind die Bereitstellung von finanziellen Mitteln fiir Herstellung und
Betrieb. Flankiert werden diese Mal3Bhahmen von Planungen fir den Bau eines Radwegs
entlang der L92. Voraussetzung fur die Herstellung des Radwegs ist jedoch die Bereitschaft
des Landes, der Baulasttrager der MaRnahme ist.

Die Fuhrung des Kfz-Verkehrs erfolgt Uber die vorhandene Verkehrsinfrastruktur. Eine
Erweiterung beschrankt sich auf die Herstellung der fir die ErschlieBung der
Entwicklungsgebiete erforderlichen Straen und Wege sowie der oben genannten P+R-
Standorte am Bahnhof Marquardt und perspektivisch in Krampnitz und Fahrland.

Folgende Malnahmen sind derzeit im Rahmen des Radwegekonzepts geplant (siehe
Anlage 7: Ubersicht der MaRnahmen mit der Prioritat 1 aus dem Radwegekonzept):

e Geh- und Radweg Satzkorn — Fahrland:
Ein Geh- und Radweg soll an der Ketziner StraRe zwischen Fahrlander Chaussee
und Ortseingang Satzkorn hergestellt werden. Die Planung erfolgt 2018, zudem
werden Fordermittel beantragt. Der Bau ist ab 2020 vorgesehen. Mit der Realisierung
dieser MaRnahme wird der Schulweg der Kinder aus Satzkorn zur
Regenbogenschule in Fahrland entscheidend aufgewertet und gesichert.

¢ Geh- und Radweg Marquardt — Fahrland (Landesstral3e 92):
Der Radweg zwischen Fahrland und der Bundesstrale 273 wurde in die Prioritat 1
des Radverkehrskonzepts einsortiert. Die Umsetzung liegt allerdings in der
Zustandigkeit des Landes Brandenburg als Stral3enbaulasttrager, der eigene
Prioritaten setzt. Auf Bemihen der Landeshauptstadt Potsdam wurde die Verbindung
in der Radwegebedarfsliste an LandesstralBen des Landes Brandenburg vom
weiteren Bedarf (nach 2030) in den vordringlichen Bedarf 2 (Umsetzungshorizont
2026 — 2030) eingestuft.

¢ Geh- und Radwege Krampnitz — Neu Fahrland (Bundesstraf3e 2):
Mit der Verlangerung der StralRenbahn nach Krampnitz soll auf der Westseite der B2
(Am Wiesenrand) ein Geh- und Radweg geschaffen werden, damit die
Bohnerlnnenaus Krampnitz auf dem Weg Richtung Innenstadt nicht zweimal die
BundesstralRe queren missen.

e Geh- und Radweg Grol3 Glienicke — Kladow (BundesstralRe 2):
Die Anmeldung fir die Radwegebedarfsliste an Bundesstral3en ist bereits erfolgt. Die
Umsetzung erfolgt durch drei (Stral3enbaulast-) Trager (Landeshauptstadt Potsdam
(innerorts in Grol3 Glienicke), Landesbetrieb Strallen des Landes Brandenburg
beziehungsweise Land Berlin (auRerorts)). Eine Alternativstrecke durch den Gutspark
auf dem Gebiet der Landeshauptstadt Potsdam ist gut ausgebaut und beleuchtet. Auf
dem Streckenabschnitt auf Berliner Gebiet ist das Pflaster in einem sehr schlechten
Zustand. Aktuell starten Bemiihungen beim Bezirk Spandau, um eine Verbesserung
zu erreichen.

Die verkehrlichen Auswirkungen der EntwicklungsmaBnahme Krampnitz auf die
Landeshauptstadt Potsdam und die Nachbargemeinden einschlie3lich Berlin-Spandau sind
in einer Verkehrs- und Immissionsuntersuchung auf Grundlage einer Zielgrof3e von 3.800
Einwohnern untersucht worden (LK Argus, 8. Juni 2015). Unter anderem auf Grundlage
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dessen hat die Gemeinsame Landesplanungsabteilung Berlin-Brandenburg zuletzt mit
Schreiben vom 29. Mai 2018 die Ubereinstimmung der Planungsabsichten mit den Zielen
der Raumordnung bestatigt. Eine Aktualisierung des Verkehrsgutachtens, in der neben
einem hoheren Eingangswert an Einwohnern in Krampnitz auch das Ergebnis des
stadtebaulichen Realisierungswettbewerbs bericksichtigt wird, wurde zwischenzeitlich
beauftragt.

In allen Ortsteilen finden jahrlich Begehungen der Landehauptstadt Potsdam und den
Ortsbeiraten statt, in denen Themen des Verkehrs angesprochen werden. Zudem erhalt die
Stadtverwaltung regelmaRig Anmerkungen aus den Ortsbeiratssitzungen zu diesen Themen.
Darlber hinaus steht die Landeshauptstadt Potsdam in direktem Kontakt mit Anliegern aus
den Ortsteilen. Auf diese Weise werden jahrlich Prioritdten bezogen auf die Unterhaltung und
Instandsetzung der Verkehrsinfrastruktur in Abh&ngigkeit der zur Verfiigung stehenden
finanziellen Mittel festgelegt.

Ein grundhafter Ausbau von Gehwegen zieht eine finanzielle Beteiligung der Eigentimer
angrenzender Grundstiicke nach sich (Stralenbaubeitragssatzung in Verbindung mit dem
Kommunalen Abgabengesetz — KAG). Derartige Mal3Bhahmen sind derzeit nicht in Planung.

Folgende MafRnahmen sind bereits umgesetzt oder befinden sich aktuell in der Umsetzung:
Fahrland
e Querungshilfe Am Upstall / Gartenstral3e (2018)
e Herstellung der Wegeverbindung vom Wohngebiet Am Upstallgraben Nord zum
Wohngebiet Am Upstallgraben Sid (2018)
e Gehwegeinstandsetzung Ketziner Straf3e (2017/2018)
e Herstellung Lickenschluss Gehweg in der Déberitzer Stral3e inklusiv Querungshilfe
(2018)
Grol3 Glienicke
e Gehweginstandsetzung Potsdamer Chaussee von Glienicker Dorfstral3e bis Am Park
(2017)
e Gehweginstandsetzung Potsdamer Chaussee von Giintherweg bis Triftweg (2017)
e Deckensanierung Mischverkehrsflache Forstallee (2017)
e Deckensanierung Mischverkehrsflache Rehsprung (2017)
e Deckensanierung Mischverkehrsflache Bullenwinkel (2017)

Folgende Maflinahmen sollen kurzfristig (5 Jahre) umgesetzt werden:

Fahrland
e Herstellung des Schulwegs nordlich des Bebauungsplangebiets Nr. 132 ,Am
Friedhof*
e Entwicklung der inneren ErschlieRung des Bebauungsplangebiets Nr. 132 ,Am
Friedhof*

¢ Gehweginstandsetzung Priesterstrale

¢ Neubau Wegeverbindung des Ortsteils Fahrland mit der Doberitzer Heide von
Kienhorststral3e bis Grol3er Graben)

Neu Fahrland

e Deckensanierung Mischverkehrsflache Ringstral3e 38 bis 53
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GroR Glienicke
e Gehweginstandsetzung Triftweg
e Herstellung Gehweg von Am Anger bis An der Sporthalle/ Kita

Folgende MaRRnahmen sollen langfristig umgesetzt werden:
Fahrland

e grundhafter Ausbau der Dbberitzer StralRe

e Umbau des Knotenpunktes Doberitzer Strafl3e/ Ketziner Stral3e
Zum Thema Verkehrsentlastung und Ortskernstarkung, sowie die damit einhergehenden
Verkehrsberuhigungen sind viele Hinweise und Maflinahmen dem MaRRhahmenkatalog der
Strategieplanung zur Entwicklung des Landlichen Raums Potsdam zu entnehmen. Hierbei
tragen beispielsweise die Starkung des Rad- und OPNV-Verkehrs zur Reduzierung des Kfz-
Verkehrs bei.

Bei konkreten Malinahmen, zum Beispiel zu den Ortsdurchfahrten in Verbindung mit der
Ortskernstarkung, missen verschiedene Faktoren beriicksichtigt werden, wie

e Zustand der Flachen

¢ Unfallhaufigkeit und Verkehrssicherheit

e vorhandene finanzielle Mittel
Im weiteren Verlauf kbnnen diese MalRnahmen in eine Prioritatenliste der Landeshauptstadt
Potsdam einsortiert werden.

Die Notwendigkeit des grundhaften Ausbaus der Ortsdurchfahrten in Grol3 Glienicke und
Fahrland wurden bereits als notwendig bewertet, jedoch sind diese MalRnahmen bisher noch
nicht im investiven Haushalt der Landeshauptstadt Potsdam abgebildet. Aus diesem Grund
wurden aus dem laufenden Aufwand zunachst grof3flachige UnterhaltungsmafRnahmen zur
Gewahrleistung der Verkehrssicherheit in den ndchsten Jahren finanziert.

Eine grundhafte Anderung der Ortsdurchfahrt in Neu Fahrland wird sich mit der Realisierung
der geplanten Tramtrasse vom Campus Jungfernsee Uber Krampnitz bis Fahrland ergeben.
Gleiches gilt fur die Einmindung der Strale Am Kirchberg auf die B2.

Die Gestaltung der Ortsdurchfahrt und die Gestaltung der inneren ErschlieRung in Krampnitz
werden durch die Entwicklung und Bebauung der ehemaligen Kaserne Krampnitz abgedeckt.

Folgende MaRRnahmen, die auch Bestandteil der Strategieplanung zur Entwicklung des
Landlichen Raums Potsdam sind, sind fir eine mittel- bis langfristige Umsetzung
vorgesehen:
e Entwicklung des Ortszentrums Krampnitz (Ifd. Nr. 2)
e Entwicklung und Sicherung des historischen Ortskerns um die Kirche in Grof3
Glienicke (Ifd. Nr. 3)
e StraRenraumgestaltung im Dorfkern Fahrland (Ifd. Nr. 13)
e Verlangerung der StralRenbahn bis Krampnitz und perspektivisch bis Fahrland
(Ifd. Nr. 50)
e Umgestaltung der B2 im Eingangsbereich Krampnitz (Ifd. Nr. 73)
e Verbesserung des Schulumfeldes der Regenbogenschule, Ketziner Straf3e 31 in
Fahrland, bauliche Umgestaltung zur Verkehrsberuhigung, Bau eines Gehweges bis
in den Ortskern Fahrland und Bau eines Gehweges bis Satzkorn (Ifd. Nr. 90)
e Strukturkonzept fur ein Wegenetz zur Verbindung der Siedlungsbereiche in Neu
Fahrland (Ifd. Nr. 93)
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Anlage 1

Planungsraum 101 ST S ——

minnlich weiblich

Planungsraum 101

GroB Glienicke, Krampnitz, Sacrow

Flache: 24,1 km?

Bevolkerungsdichte: 199 Einwohner/km?

100 50 50 100
Einwohner Einwohner

Ausgewdbhlte Indikatoren Abweichungen vom Wert der Landeshauptstadt Potsdam 2017
(Angaben in Prozentpunkten)
Indikator 2016 2017 - niedriger + héher

Bevolkerungsveranderung -0,1 0,9
Durchschnittliche Wohndauer 71 7,5
Durchschnittsalter 43,1 43,5
Ausléanderanteil 6,3 6,7
Anteil Deutsche mit MH 7,0 7,4
Kinderanteii 13,6 13,9
Jugendanteil 7,2 7,0
Altenanteil 14,0 14,2
Hochbetagtenanteil 5,2 5,5
Beschaftigtenanteil 46,6 52,4 79
Arbeitslosenanteil 3,4 2,7
Leistungsempfanger SGB |l 5,9 41
Leistungsempfanger SGB Xll 2,1 2,0
Wohnflache je Einwohner 39,4 40,4
Einwohner je Wohnung 2,5 2,5

Bevélkerung

Bevolkerungsstruktur 2016 2017  Verénderung 2020  Verénderung 2025  Veranderung
und Prognose abs. % abs. % abs. %
Einw. mit Hauptwohnung 4741 4783 42 09| 5091 308 64| 5192 409 8,6
dar. O bis unter 6 Jahre 284 299 15 53 307 8 2,7 259 -40 -13,5
0 bis unter 18 Jahre 985 999 14 1,4 1007 8 0,8 955 -44 -4,4
0 bis unter 3 Jahre 139 147 8 5,8 136 -11 -7,4 119 -28 -19,3
3 bis unter 6 Jahre 145 152 7 4,8 171 19 12,5 140 -12 -7,9
6 bis unter 12 Jahre 361 365 4 1,1 329 -36 -9,9 336 -29 -8,1
12 bis unter 16 Jahre 238 225 -13 =5,/ 255 30 13,5 231 6 2,6
16 bis unter 19 Jahre 147 158 1 7,5 176 18 1,7 190 32 20,4
16 bis unter 26 Jahre 391 385 -6 -1,5 471 86 22,4 513 128 33,3
26 bis unter 45 Jahre 914 917 3 0,3 992 75 8,2 968 51 5,6
45 bis unter 55 Jahre 950 911 -39 -4,1 837 -74 -8,1 739 -172 -18,9
55 bis unter 65 Jahre 693 739 46 6,6 855 116 15,6 947 208 28,2
55 Jahre und &lter 1603 1681 78 4,9 1899 218 12,9 2147 466 27,7
65 Jahre und alter 910 942 32 3,5 1044 102 10,8 1200 258 27,4
80 Jahre und éalter 246 265 19 7,7 325 60 22,7 384 119 45,0
90 Jahre und alter 44 50 6 13,6 64 14 28,0 83 33 65,5
65 bis unter 70 Jahre 255 260 S 2,0 286 26 9,9 345 85 32,9
70 bis unter 75 Jahre 196 200 4 2,0 222 22 10,9 266 66 33,2
75 bis unter 80 Jahre 213 217 4 1,9 212 -5 2,5 204 =8 -6,2
80 bis unter 85 Jahre 130 142 12 9,2 163 21 15,1 176 34 24,0
85 bis unter 90 Jahre 72 73 1 1,4 98 25 33,8 125 52 71,8

dar. Auslander 300 319 19 6,3
Einw. mit Nebenwohnung 125 124 -1 -0,8

4 Landeshauptstadt Potsdam, Sozial- und Planungsraume im Blick 2017



Planungsraum 101

Bevdlkerungsbewegung 2016 2017 Bevoélkerungsentwicklung (in %, 2003 =100)
Lebendgeborene 43 44 130
Gestorbene 39 37 Planungsraum
Natdrlicher Saldo 4 7 120
AuBerstédtische Zuziige 401 400 /
AuBerstadtische Wegzlige 282 242 " /
Innerstadtische Zuziige 76 57 . Potsdam
Innerstadtische Wegzlge 200 180
Wanderungssaldo -5 35 0 -
Umz[]ge innerhalb des Planungsraums 98 123 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 16 16 17
Haushalte 2016 2017 2016 2017
Haushalte insgesamt 2077 2166 darunter Haushalte mit Kindern 594 595
davon 1 Person 616 688 dar. Alleinerziehende 140 145
2 Personen 748 759 durchschnittliche Haushaltsgroe 2,3 2,2
3 Personen 381 373
4 und mehr Personen 332 346
Soziales
Leistungsempfanger 2016 2017 2016 2017
Arbeitslosengeld | (SGB Ill) 28 35 je 100 Pers. im erwerbsfahigen Alter 0,9 1,2
Arbeitslosengeld Il (SGB 1) 184 146 je 100 Pers. im erwerbsfahigen Alter 6,1 4,8
Sozialgeld (SGB II) 84 52 je 100 Einwohner 1,8 1,1
Sozialhilfe (SGB XlI) 99 97 je 100 Einwohner 2,1 2,0
darunter Grundsicherung 17 27 je 100 Einwohner 65 Jahre und &lter 1,9 2,9
Wohngeld 43 34 je 100 Einwohner 0,9 0,7
Wohnberechtigungsscheine 173 131 je 100 Einwohner 3,6 2,7
Wirtschaft und Arbeitsmarkt
Wirtschaft 2016 2017 Arbeitsmarkt 2016 2017
gemeldete Gewerbe in der sozialversicherungspflichtig
IHK 318 304 Beschaftigte am Wohnort 1403 1578
Handwerkskammer 45 49 Arbeitslose 101 81
Bauen und Wohnen
Baugenehmigungen 2016 2017 Baufertigstellungen 2016 2017
Gebaude insgesamt 44 65 Gebaude insgesamt 35 35
darunter Neubau 43 60 darunter Neubau 35 33
Wohnungen insgesamt 46 78 Wohnungen insgesamt 39 33
darunter Neubau 46 63 darunter Neubau 39 33
Gebaude- und Wohnungsbestand 2016 2017 Wohnungsbestand 2016 2017
Gebaude insgesamt 1221 1255 1-Raum-Wohnungen 93 91
davon  bis 1990 465 463 2-Raum-Wohnungen 249 249
ab 1991 756 792 3-Raum-Wohnungen 651 654
Wohnungen insgesamt 1915 1949 4-Raum-Wohnungen 484 499
davon  bis 1990 665 663 5-Raum-Wohnungen und groBer 438 456
ab 1991 1250 1286
Infrastruktur und Verkehr
Infrastruktur 2016 2017 Infrastruktur/Verkehr 2016 2017
Grundschulen (kommunal) 1 1 Kindertagesstatten 8 8
Kapazitat 300 300 Kapazitat (Platzangebot) 471 501
Schuler 275 285 Spielplatze 4 4
Grundschulen (frei) - - Sporthallen 2 3
Schuler - - Sportfreianlagen 3 2
Forderschulen - - Kinder- u. Jugendfreizeiteinrichtung 2 2
Schuler - - Pflegeeinrichtungen
Weiterflihrende Schulen (kommunal) - - Dauerpflegeplatze .
Kapazitat - - Allgemeinmediziner 1 1
Schuler Primarstufe - - Apotheken 2 1
Schuler Sekundarstufe | und |l - -
Weiterflihrende Schulen (frei) - - Zugelassene Kraftfahrzeuge 3075 3209
Schuler Primarstufe - - darunter Pkw 2424 2 526
Schuler Sekundarstufe | und I - - PKW-Besatz 511 528
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Planungsraum 102

Planungsraum 102

Neu Fahrland, Fahrland, Kartzow,
Satzkorn, Marquardt, Uetz-Paaren

Flache: 52,8 km?2
Bevolkerungsdichte: 163 Einwohner/km?

Ausgewdbhlte Indikatoren

mannlich weiblich

100 50 o 0

50 100
Einwohner Einwohner

Abweichungen vom Wert der Landeshauptstadt Potsdam 2017
(Angaben in Prozentpunkten)

Indikator 2016 2017 - niedriger + hoher
Bevolkerungsveranderung 4,4 71 +4,8
Durchschnittliche Wohndauer 6,7 6,7
Durchschnittsalter 41,8 41,4
Auslanderanteil 4,4 5,1
Anteil Deutsche mit MH 3,4 3,6
Kinderanteil 13,0 13,4
Jugendanteil 5,2 5,3
Altenanteil 12,2 11,9
Hochbetagtenanteil 3,1 3,3
Beschéftigtenanteil 49,6 53,6 6,7
Arbeitslosenanteil 2,6 2,2
Leistungsempfanger SGB I 2,9 2,6
Leistungsempfanger SGB XII 0,8 0,6
Wohnflache je Einwohner 36,4 35,1
Einwohner je Wohnung 2,3 2,4
Bevdlkerung
Bevolkerungsstruktur 2016 2017 Veréanderung 2020 Verénderung 2025 Veranderung
und Prognose abs. % abs. % abs. %
Einw. mit Hauptwohnung 8044 8619 575 71 9 387 768 89| 11246 2 627 30,5
dar. O bis unter 6 Jahre 557 634 77 13,8 547 -87 -13,7 641 7 1,1
0 bis unter 18 Jahre 1462 1619 157 10,7 1769 150 9,2 2144 525 32,4
0 bis unter 3 Jahre 288 327 39 13,5 252 -75 -22,8 298 -29 -8,9
3 bis unter 6 Jahre 269 307 38 14,1 295 -12 -4,0 343 36 11,8
6 bis unter 12 Jahre 486 524 38 7,8 648 124 23,6 757 233 44,6
12 bis unter 16 Jahre 272 312 40 14,7 401 89 28,5 58 201 64,3
16 bis unter 19 Jahre 212 217 5 2,4 252 35 16,0 341 124 57,0
16 bis unter 26 Jahre 605 639 34 5,6 785 146 22,9 1003 364 57,0
26 bis unter 45 Jahre 2167 2391 224 10,3 2324 -67 -2,8 2743 352 14,7
45 bis unter 55 Jahre 1379 1376 -3 -0,2 1421 45 3,3 1661 285 20,7
55 bis unter 65 Jahre 1351 14383 82 6,1 1486 68 3,7 1611 178 12,5
55 Jahre und &lter 2578 2743 165 6,4 3 261 518 18,9 3927 1184 43,2
65 Jahre und alter 1227 1310 83 6,8 1775 465 35,5 2316 1006 76,8
80 Jahre und alter 248 283 E5) 14,1 448 165 58,3 594 311 110,0
90 Jahre und alter 18 25 7 38,9 70 45 180,6 106 81 325,9
65 bis unter 70 Jahre 416 475 59 14,2 607 132 27,8 698 223 46,9
70 bis unter 75 Jahre 267 263 -4 -1,5 389 126 47,9 612 349 132,6
75 bis unter 80 Jahre 296 289 -7 -2,4 331 42 14,4 412 123 42,6
80 bis unter 85 Jahre 157 190 33 21,0 262 72 37,7 296 106 55,5
85 bis unter 90 Jahre 73 68 =5 -6,8 116 48 70,7 192 124 182,9
dar. Auslander 357 441 84 23,5
Einw. mit Nebenwohnung 132 125 -7 -5,3
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Planungsraum 102

Bevdlkerungsbewegung 2016 2017 Bevoélkerungsentwicklung (in %, 2003 =100)
Lebendgeborene 97 95 140 o
ungsraum
Gestorbene 46 46 130 ¢ /
Natirlicher Saldo 51 49 s
AuBerstadtische Zuzlige 660 732 10 j/
AuBerstadtische Wegzlige 411 387 110
Innerstadtische Zuziige 292 338 /_-/Pmsdam
Innerstadtische Wegzlge 250 166 100
Wanderungssaldo 291 517 W
Umzlge innerhalb des Planungsraums 218 246 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 18 14 15 16 17
Haushalte 2016 2017 2016 2017
Haushalte insgesamt 3795 4097 darunter Haushalte mit Kindern 944 1049
davon 1 Person 1232 1381 dar. Alleinerziehende 156 187
2 Personen 1408 1486 durchschnittliche Haushaltsgroe 2,1 2,1
3 Personen 648 701
4 und mehr Personen 507 529
Soziales
Leistungsempfanger 2016 2017 2016 2017
Arbeitslosengeld | (SGB Ill) 67 73 je 100 Pers. im erwerbsfahigen Alter 1,2 1,2
Arbeitslosengeld Il (SGB 1) 167 171 je 100 Pers. im erwerbsfahigen Alter 3,0 2,9
Sozialgeld (SGB II) 51 54 je 100 Einwohner 0,6 0,6
Sozialhilfe (SGB XiIl) 65 53 je 100 Einwohner 0,8 0,6
darunter Grundsicherung 31 38 je 100 Einwohner 65 Jahre und élter 2,5 2,9
Wohngeld 34 51 je 100 Einwohner 0,4 0,6
Wohnberechtigungsscheine 99 87 je 100 Einwohner 1,2 1,0
Wirtschaft und Arbeitsmarkt
Wirtschaft 2016 2017 Arbeitsmarkt 2016 2017
gemeldete Gewerbe in der sozialversicherungspflichtig
IHK 443 475 Beschaftigte am Wohnort 2758 3165
Handwerkskammer 109 126 Arbeitslose 142 125
Bauen und Wohnen
Baugenehmigungen 2016 2017 Baufertigstellungen 2016 2017
Gebaude insgesamt 26 21 Gebéaude insgesamt 90 66
darunter Neubau 19 14 darunter Neubau 88 65
Wohnungen insgesamt 34 63 Wohnungen insgesamt 227 193
darunter Neubau 31 61 darunter Neubau 222 193
Gebéaude- und Wohnungsbestand 2016 2017 Wohnungsbestand 2016 2017
Gebéaude insgesamt 2008 2063 1-Raum-Wohnungen 218 216
davon  bis 1990 783 778 2-Raum-Wohnungen 837 888
ab 1991 1225 1285 3-Raum-Wohnungen 830 852
Wohnungen insgesamt 3478 3 596 4-Raum-Wohnungen 964 1001
davon  bis 1990 1409 1396 5-Raum-Wohnungen und gréBer 629 639
ab 1991 2 069 2200
Infrastruktur und Verkehr
Infrastruktur 2016 2017 Infrastruktur/Verkehr 2016 2017
Grundschulen (kommunal) 1 1 Kindertagesstatten 4 4
Kapazitat 336 325 Kapazitat (Platzangebot) 650 650
Schuler 281 306 Spielplatze 17 17
Grundschulen (frei) 1 1 Sporthallen 3 2
Schuler 227 229 Sportfreianiagen 2 3
Forderschulen - - Kinder- u. Jugendfreizeiteinrichtung 1 1
Schuler - - Pflegeeinrichtungen
Weiterflihrende Schulen (kommunal) - - Dauerpflegeplatze . .
Kapazitat - - Allgemeinmediziner 2 2
Schuler Primarstufe - - Apotheken - -
Schuler Sekundarstufe | und Il - -
Weiterflhrende Schulen (frei) - - Zugelassene Kraftfahrzeuge 6320 6792
Schuler Primarstufe - - darunter Pkw 4578 4 888
Schuler Sekundarstufe | und I - - PKW-Besatz 569 567
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Erlauterungen zu den Datenangaben

Indikatoren

Die Datentbersicht der Sozial- und Planungsraume wird jeweils durch eine grafische Darstellung ausge-
wahlter Indikatoren eingeleitet, die einen schnellen Uberblick Uber die demographischen und sozialen
Strukturen im Sozial- bzw. Planungsraum erméglicht und auch einen Vergleich der Raume mit der Lan-
deshauptstadt Potsdam erlaubt. Dargestellt ist dabei die Abweichung des Sozial- bzw. Planungsraum-
wertes vom entsprechenden Wert flr die Gesamtstadt. Die Abweichungen werden in Prozentpunkten
angegeben, bei der Wohndauer und beim Durchschnittsalter in Jahren, bei der Wohnflache je Einwohner
in Quadratmetern und bei Einwohner je Wohnung in Personen. Sofern der Stichtag nicht extra angegeben
wird, sind die Daten vom 31.12. des Jahres.

Folgende Indikatoren werden dargestellt:

Bevolkerungsveranderung
Durchschnittliche Wohndauer
Durchschnittsalter
Auslanderanteil

Anteil Deutsche mit Migrationshin-
tergrund (MH)

Kinderanteil

Jugendanteil

Seniorenanteil
Hochbetagtenanteil

Beschéftigtenanteil

Arbeitslosenanteil

Leistungsempfanger SGB |l
Leistungsempfanger SGB XII
Wohnflache je Einwohner

Einwohner je Wohnung

Bevélkerung

Veranderung der Einwohner mit Hauptwohnung zum Vorjahr
durchschnittliche Wohndauer an der aktuellen Adresse
Durchschnittsalter der Einwohner mit Hauptwohnung

Personen mit nichtdeutscher Staatsangehorigkeit
je 100 Einwohner mit Hauptwohnung

Einwohner mit Migrationshintergrund und erster Staatsblrgerschaft
deutsch je 100 Einwohner mit Hauptwohnung

0 bis unter 12-Jahrige je 100 Einwohner mit Hauptwohnung
12 bis unter 18-Jahrige je 100 Einwohner mit Hauptwohnung
65 bis unter 80-Jéhrige je 100 Einwohner mit Hauptwohnung
80-Jahrige und &lter je 100 Einwohner mit Hauptwohnung

Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte
je 100 15- bis unter 65-jahrige Einwohner mit Hauptwohnung

Arbeitslose je 100 15- bis unter 65-Jahrige Einwohner mit Haupt-
wohnung

Leistungsempfanger SGB Il je 100 Einwohner mit Hauptwohnung
Leistungsempfanger SGB Xll je 100 Einwohner mit Hauptwohnung
durchschnittliche Wohnflache je Einwohner mit Hauptwohnung

Einwohner mit Hauptwohnung je Wohnung

Datengrundlage ist die Auswertung des Einwohnermelderegisters der Landeshauptstadt Potsdam.

Nattrlicher Saldo
AuBerstadtische Zu- u. Wegzlge
Innerstéadtische Zu- u. Wegzlige
Wanderungssaldo

Haushalte

Alleinerziehende
Haushalte mit Kindern

= Lebendgeborene — Gestorbene
Zu- und Wegzlge Uber die Stadtgrenze hinaus
Zu- und Wegzlige innerhalb der Stadtgrenze

= auBerstadtische Zuzlge — auBerstadtische Wegzlge +
innerstadtische Zuzuge — innerstadtische Wegzlge

Grundlage ist die Haushaltsgenerierung der wohnberechtigten
Bevolkerung

ein Haushaltsvorstand mit ledigen Kindern unter 18 Jahre
Haushalte mit ledigen Kindern unter 18 Jahre



Soziales

Datengrundlage flir Arbeitslosengeld |, Arbeitslosengeld Il und Sozialgeld ist die Statistik der Bundesagen-
tur fOr Arbeit, flr die Sozialhilfe nach SGB Xl und fur die Wohnberechtigungsscheine sind es die entspre-
chenden Register der Landeshauptstadt Potsdam und fur das Wohngeld sind es die Auswertungen des
Amtes flr Statistik Berlin-Brandenburg.

Arbeitslosengeld | (SGB Ill) Arbeitslose, die Arbeitslosengeld | erhalten und nicht hilfebedurftig sind,
gehoren zum Rechtskreis des Sozialgesetzbuches Il (SGB |ll)

Arbeitslosengeld Il (SGB II), erwerbsfahige HilfebedUrftige erhalten das Arbeitslosengeld Il und die

Sozialgeld (SGB Il) Mitglieder ihrer Bedarfsgemeinschaft, die nicht erwerbsfahig sind, Sozi-
algeld. Diese werden dem Rechtskreis nach dem Sozialgesetzbuch I
(SGB 1I) zugeordnet.

Personen im erwerbsféhigen  Einwohner mit Hauptwohnsitz im Alter von 15 bis unter 65 Jahren

Alter

Sozialhilfe (SGB XII) Empfanger von laufender Hilfe zum Lebensunterhalt, Empfanger nach
dem 5. bis 9. Kapitel SGB Xll, Empfanger von Grundsicherung im Alter
und bei Erwerbsminderung und Asylbewerber

Wohngeld Personen in Haushalten mit Wohngeld

Wohnberechtigungsscheine  Personen mit im Berichtsjahr gultigen Wohnberechtigungsscheinen

Wirtschaft und Arbeitsmarkt
Datengrundlage sind die Erhebungen der Industrie- und Handelskammer, der Handwerkskammer und
der Bundesagentur fur Arbeit.

Gemeldete Gewerbe IHK bei der IHK gemeldete Unternehmen
Gemeldete Gewerbe bei der Handwerkskammer eingetragene Unternehmen
Handwerkskammer

Sozialversicherungspflichtig  alle Arbeitnehmer einschlie3lich der zu ihrer Berufsausbildung Beschéaf-

Beschéftigte tigten, die krankenversicherungs-, rentenversicherungs- oder beitrags-
pflichtig nach dem Arbeitsférderungsgesetz sind oder die Beitragsanteile
an die gesetzlichen Rentenversicherungen entrichten. Nicht dazu zéhlen
Selbstandige, mithelfende Familienangehotrige und Beamte sowie Ar-
beitnehmer mit einer geringfligigen Beschéftigung

Arbeitslose arbeitslos ist, wer nicht in einem Beschéftigungsverhéltnis steht oder
weniger als 15 Stunden pro Woche arbeitet, eine versicherungspflichtige
zumutbare Beschaftigung sucht und dabei den Vermittlungsbemuhun-
gen zur Verfugung steht und sich bei einer Agentur flr Arbeit/ AR-
GE/Kommune arbeitslos gemeldet hat.

Bautéatigkeit
Datengrundlage sind die Erhebungen des Amtes fUr Statistik Berlin-Brandenburg.

Baugenehmigungen, umfasst Neubau und BaumaBnahmen an bestehenden Gebauden
Baufertigstellungen

Wohnen
Datengrundlage ist das Wohnungsregister der Landeshauptstadt Potsdam. Es werden nur die Gebaude
erfasst, in denen sich Wohnungen befinden.

Gebéaude umfasst alle Gebaude, die mindestens eine Wohnung enthalten (bei
Gebaudebldcken wird jede Adresse als einzelnes Gebaude geflhrt)

Wohnung Summe der Rdume, die die FUhrung eines Haushaltes ermoglichen, (mit
Kiche o. Raum mit Kochgelegenheit, eigenen abschlieBbaren Zugang,
ferner Wasserversorgung, Ausguss und Toilette)

Verkehr
Datengrundlage ist das Register des Bereiches StraBenverkehr der Landeshauptstadt Potsdam.

Kraftfahrzeuge alle Kraftfahrzeuge mit amtlichen Kennzeichen sowie Anhanger
Pkw-Besatz Pkw je 1 000 Einwohner mit Hauptwohnung
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Anlage 4
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Kita-Bedarfsplan 2018/2019
Sozialraum VI -Schlaatz /
Waldstadt | + 1l / Potsdam Siid

s A —
POTSDAM

Eigentum bzw. Erbbaupacht des Tragers
y [ | Kinderkrippe, Kindergarten und Hort

[ | Kinderkrippe und Kindergarten
(] Kindergarten

/ . ' [  Kindergarten und Hort

[  Hort
Kommunaler Immobilien Service der LHP

@ Kinderkrippe, Kindergarten und Hort
@ Kinderkrippe und Kindergarten
(O  Kindergarten und Hort
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[ ] Wasserflache
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AmTKanal
Kartengrundlage:
Geodaten: © GeoBasis-DE/LGB 2018
Planungsrdume 2017 © Landeshauptstadt Potsdam
Biotoptypen- und Landnutzungskartierung — Stand 2016
Nr. |Bezeichnung Anschrift Plan wurde erstellt im Malstab: 1:80.000
Kita "Spatzennest" TristanstralRe 58
Ulrich-Steinhauer-Strale 3 A
Kita-Bedarfsplan 2018/2019

Sozialraum VI -Schlaatz /
Waldstadt | + Il / Potsdam Sud

Fachbereich Kinder, Jugend und Familie
Bereich Regionale Jugendhilfe

14461 Potsdam

E-Mail: Jugendamt@Rathaus.Potsdam.de

Kita "Haus Sonnenschein"

Kita "Butzemannhaus"
Montessori - Haus "Starke Kinder"
Kita "Villa Kunterbunt"

Kita "Kinderland "

Seepromenade 54
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Am Kirchberg 50
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Ubersichtskarte potenzielle
Sportflachen

potenzielle Sportflache

Q Ersatzflache / Erganzung

Neue Sportanlagen

< Krampnitz [
2 =

s I frf _ '-' el o e : Fahrland Endhaltestelle: 2 wettkampfgerechte Platze
PENE A o 4 4 : - Vorplanung

Grol} Glienicke: 1 wettkampfgerechter Platz,
weitere Sportflachen

Bebauungsplan Nr. 19 "Ehemaliger Schiel3platz"
aktuell im Verfahren

S - S : 5 Krampnitz: 2 wettkampfgerechte Platze
"%¢{Lerchensteig Fowat o i I W ' Realisierung im zeitlichen Zusammenhang
Lo N O ) e o mit der Entwicklungsmafnahme, Vorplanung

Lerchensteig: 1 wettkampfgerechter Platz
planungsrechtliche Voraussetzungen liegen vor,
FNP-Anderung abgeschlossen

Waldstadt Sud: 2 wettkampfgerechte Platze
Bebauungsplan Nr. 142 "Schulstandort Waldstadt-Sid"
aktuell im Verfahren

Kulturbodendeponie: 2 wettkampfgerechte Platze
Bebauungsplan in Vorbereitung

Kuhfor_ter Daml:n | =g ; : ' 3 g S
A N <l 3 S o o e Ty ‘|| Ersatz /| Ergdnzung

- e ' Eiche: Ersatz fir Flachen am Neuen Palais,

Vorplanung

Kuhforter Damm: Erganzung Gesamtanlage
Bebauungsplan in Vorbereitung

Basis dieser Karte ist der Fachennutzungsplan mit allen wirksamen
o iz : : : Anderungen / Berichtigungen.
T — - : s p 4 1| Dieser Plan wurde erstellt im Mafstab: 1:70.000

.. [Kulturbodendeponie

Geobasisdaten: DTK25 © GeoBasis-DE/LGB 2017

Ubersichtskarte potenzielle
Sportflachen

Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung
Bereich Stadtentwicklung

14461 Potsdam

E-Mail: Stadtentwicklung@Rathaus.Potsdam.de
www.potsdam.de/stadtentwicklung

Stand: 19.09.2018
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Fachbereich Stadtplanung und Stadterneuerung
Bereich Verkehrsentwicklung

14461 Potsdam

E-Mail: Verkehrsentwicklung@Rathaus.Potsdam.de
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